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Lasanvisning

Atgérdsprogrammet & uppdelat i tva delar.

Den forsta delen ger en kort bakgrund till programmet, malbeskrivning, dversiktlig be-
skrivning av atgarder, tidsplan for atgarderna, kostnader och finansiering samt en be-
skrivning av programmets konsekvenser.

Den andra delen &r en fordjupning fér den mer intresserade l&saren och beskriver varje
atgard med en hogre detaljeringsgrad.

Vid frégor kontakta:
Katrina Mahler, 0660-88 723, Ornskdldsviks kommun
katrina.mahler@ornskoldsvik.se

Karin Martensson Ké&rvik, 0611-440 98, Trafikverket, Harndsand
karin.karvik@trafikverket.se

Omslagsfoto: Hakan Nordstrom
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Sammanfattning

Ornskéldsviks kommun har av Naturvardsverket blivit lagd att sinka partikelhalterna i
centrum. Ornskéldsviks kommun har i samverkan med Trafikverket och Linsstyrelsen
tagit fram ett atgérdsprogram. Mélet med programmet ar att miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10, ska klaras pé kort sikt och att det nationella miljokvalitetsmalet ska
klaras pa lang sikt. Programperioden stracker sig fram till och med ar 2020.

Anledningen till aldggandet dr att hoga halter av partiklar, PM10, har uppmaitts vid Cen-
tralesplanaden (E4). Forekomsten av hoga halter beror i huvudsak pa trafiken pa Cen-
tralesplanaden i kombination med ett delvis slutet gaturum och ev. dven lokalklimatet.
Orsaken ar framfor allt dubbdéck som river upp vigbeldggningen som sedan mals till
sma partiklar av passerande fordon. Dessa partiklar virvlar upp vid torr viiderlek. Aven
avgaspartiklar ingédr i uppmatta halter.

Problemet med partiklar dr att hdlsan paverkas. Det dr i forsta hand luftvdgarna som be-
rors av partiklar, PM10, men senare tids forskning har &dven visat pa 6kad sjuklighet i
hjért- och kiirlsjukdomar. Kostnaden for partikelutslippen, PM10 utsléppen, i Orn-
skoldsviks titort berdknas till ca 15 milj kr per ar. Da ingér bl.a. kostnader for arbets-
bortfall och sjukvérd.

Atgirdsprogrammet pekar ut ett tjugotal atgirder som har grupperats i atgirdspaket. At-
girderna ska ses som ett samlat grepp som tillsammans ska leda till att miljokvalitets-
normen klaras. Om delar av dtgérderna fordndras fordras en ny beddmning av effekter
for att sékerstélla att miljokvalitetsnormen inte 6verskrids. Inriktningen 1 programmet &r
framst att minska biltrafiken i centrum, minska bildningen av partiklar och att minska
uppvirvlingen och spridningen av damm och partiklar.

Asbergstunneln ir den enskilt 1angsiktigt hallbara atgird som har storst betydelse for att
klara miljokvalitetsnormen. Minskad dubbdédcksanvandning och beteendepdverkande
itgirder dr andra atgirder som har tydliga ldngsiktiga effekter pa partikelhalten. Atgér-
der som vigrengoring och dammbindning kan formodligen innebéra att det kortsiktigt
ar mojligt att klara miljokvalitetsnormen. Viktigt att papeka ar att dammbindning &r en
akutatgird som har negativa effekter som 6kad kemikalieanvindning, 0kat vigslitage
och att vigbanan kan bli hal och slirig

Med framtagna atgirder bedoms miljokvalitetsnormen klaras pa bade kort och lang sikt.
Det finns mdjligheter att nd miljokvalitetsmalet pa lang sikt om &tgédrder som ska utre-
das kan vidtas och dessa ger tillrdckligt med effekter pa partikelhalten.

Myndigheter, organisationer, verksamhetsutovare, allmédnhet och 6vriga har getts tillfal-
le att under tvd manader lamna synpunkter pa ett forslag till atgérdsprogram. Samman-
stillning 6ver inkomna synpunkter och redogorelse for hur de har beaktats har ingétt i
beslutsunderlaget infor faststillande av programmet. Kommunfullmiktige i Orn-
skoldsviks kommun faststillde programmet hosten 2011. Ornskdldsviks kommun och
Trafikverket &r inom sina ansvarsomréden skyldiga att genomfora de dtgédrder som
kravs enligt atgdrdsprogrammet.
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1. Bakgrunden till atgardsprogrammet

Naturvardsverkets beslut

Hosten 2009 beslutade Naturvardsverket att ett atgdrdsprogram for partiklar behovde
upprittas for Ornskoldsviks centrum. Beslutet dversindes till Linsstyrelsen som dverlit
till Ornskoldsviks kommun att ta fram ett atgirdsprogram. Naturvardsverkets beslut
grundade sig pd de luftmétningar som utforts vid Centralesplanaden (E4) av samhalls-
byggnadsforvaltningen, f.d. plan- och miljokontoret och som visat att miljokvalitets-
normen for partiklar overskridits under tva ar i rad. Samhaéllsbyggnadsforvaltningen, f.d.
plan- och miljokontoret meddelade under 2008 Naturvardsverket och Lansstyrelsen om
overskridandet.

Ornskoldsviks centrum med Centralesplanaden
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Organisation for arbetet Organisation for arbetet

Projektledare:
Katrina Mahler, miljéinspektor, samhillsbyggnadsforvaltningen

Bitrddande projektledare:
Jan Nyman, néringslivsutvecklare, kommunledningsforvaltningen
Thomas Lundgren, planerare, kommunledningsforvaltningen

Arbetsgrupp:

Jan Lindgren, transportutvecklare, Trafikverket

Karin Martensson-Karvik, mélstrateg miljo, Trafikverket

Orjan Asplund, seniorkonsult, Trafikverket

Kjell Yngver, enhetschef, samhéllsbyggnadsforvaltningen

Owe Kullerstedt, miljohandléggare, Lansstyrelsen Vésternorrlands lén
t.o.m. 31/12 2010

Vid behov har en utdkad arbetsgrupp deltagit:

Daniel Nordstrom, miljoinspektor, samhillsbyggnadsforvaltningen

Elisabeth Strand-Hiibinette, stadstrddgardsmaéstare, samhéllsbyggnadsforvaltningen
Tommy Westin, parkingenjor, samhillsbyggnadsforvaltningen

Magnus Wiklund, enhetschef, samhéllsbyggnadsférvaltningen

Styrgrupp:

Carina Edblad, forvaltningschef, samhillsbyggnadsforvaltningen

Ronny Sjégren, avdelningschef/projektledare, samhillsbyggnadsforvaltningen
Lars Larsson, utredare, kommunledningsforvaltningen

Referensgrupp:

Inger Edin, enhetschef, samhillsbyggnadsforvaltningen

Sonja Eliasson, f.d. plan- och milj6kontoret t.o.m. 15 oktober 2010

Anders Lindstrom, miljstrateg, kommunledningsforvaltningen

Birgitta Astrdm, handliggare kollektivtrafik, samhillsbyggnadsforvaltningen
Ann-Charlotte Edholm, utredningsingenjor, samhillsbyggnadsforvaltningen
Bérje Lindholm, VD, Ornfrakt

David Widén, Cesam

Bo Sjddin, Trafikverket

Ingela Ohrling, Trafikverket

Per Andersson, Naturvardsverket

Arbetsmetod och utgangspunkter

Arbetet har foljt Naturvardverkets rekommendation som innebdr att framtagande av &t-
girdsprogrammet har skett enligt den beskrivning som finns i rapporten Luftguiden
(Handbok 2006:2, Handbok 2011:1, Naturvardsverket, ).

Utgéngspunkt for arbetet har varit att 1 tilldmpliga delar nyttja det arbete som skett i
samarbetsprojektet mellan kommunen och Trafikverket och som utmynnade i rapporten
E4 i Centrala Ornskoldsvik (2009). En ytterligare utgngspunkt ér att foreslagna &tgir-
der ska bidra till ett attraktivt Ornskoldsvik.
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De faktorer som tagits hdnsyn till i arbetet med atgidrdsprogrammet ar:

Forutsittningar att minska partikelhalten pa kort och lang sikt
Kostnader for inforandet

Samhillsekonomiska konsekvenser

Tankbara intressekonflikter

Tekniska och administrativa forutsittningar

Péverkan pa andra miljomal och samhélleliga mél

Vem som ansvarar for genomforandet

OO0oO0OoQgod

Vid en workshop med referensgrupp, styrgrupp och arbetsgrupp samt elever fran gym-
nasieskolan togs en s.k. bruttolista med forslag pa dtgérder fram. Arbetsgruppen vidare-
utvecklade sedan dessa forslag.

Hosten 2010 ordnades ett seminarium med grupparbeten for kommunens politiker, pro-
jektgrupp, styrgrupp och referensgrupp samt dvriga berérda tjinstemén fran kommunen
och Trafikverket. Presentatorer pa seminariet var Per Andersson, Naturvéardsverket,
Martin Juneholm, Trafikverket, Kerstin Blom-Bokliden, Sveriges kommuner och lands-
ting, Roine Sdderstrdom och Carina Ascher, Umed kommun. Tinkbara atgérder diskute-
rades 1 grupper utifran de presentationer som gjordes.

Utvecklingen i Ornskoldsvik — kommunens visioner

Kommunfullmiktige har for Ornskoldsviks kommun formulerat foljande vision:
Mojligheternas Ornskéldsvik, en hallbar och tillganglig kommun i varldsklass - att levaii,
att arbeta i och att besoka.

Gasthamnen i Inre hamnen i centrum Foto: Hakan Nordstrém

Atgirdsprogrammet berdrs direkt av foljande kommunfullméktigemal:
"1 Entrygg och siker kommun

O En kommun med attraktiva och héllbara livsmiljéer

0 En klimatsmart kommun
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For Ornskoldsviks attraktivitet dr det mycket viktigt att ha ett levande centrum med en
blandning av bostider, arbetsplatser, handel och métesplatser. Det stéller bl.a. krav pa
god tillgénglighet, tillgang till gronytor, god luftkvalitet samt trygga, bullerfria och tra-
fiksékra miljoer.

I Oversiktsplan for centrum fran 2005 anges ett antal mal for utvecklingen i centrum,
bland annat:

God tillganglighet

Tryggt och hélsosamt centrum
En gron stad

Okat och varierat bostadsutbud

(0 I B N B O

Kommunen har sedan 70-talet i manga sammanhang fort fram vikten av att E4 ges en
ny strackning utanfor centrum. I en dversiktsplan frdn 1993, som bygger pa Trafikver-
kets (f.d. Vigverket) utredning, foreslés att E4 liggs i en tunnel genom Asberget. I
Oversiktsplanen for centrum konstateras ocksa att en flyttning av E4 4r den enda rimliga
atgird som pa ett tydligt sitt kan forbattra miljon i centrum. Planen redovisar ocksa ett
antal andra atgérder som kan genomforas for att uppné detta.

Lokaliseringen av resecentrum centralt i Inre Hamnen och en pendeltagsstation vid
Bjornavigen, Ornskdldsvik Norra, 4r vald bl.a. for att frimja mojligheten att anviinda
kollektivtrafik och gang/cykel for att ta sig till tdgen.

Partiklar och PM10

Partiklar i luften finns i skilda storlekar, har olika kemisk sammansittning och har-
stammar frén olika kédllor. Med PM 10 avses enkelt uttryckt massan av partiklar per ku-
bikmeter luft som &r mindre &n 10 mikrometer i diameter. Mattet &r valt som miljokvali-
tetsnorm fOr att partiklar av den storleken &r inandningsbara av ménniskan.

Miljokvalitetsnormer och Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer for luft finns for bl.a. partiklar, kvdavedioxid, bensen, svaveldioxid,
bens(a)pyren och ett antal metaller. Miljokvalitetsnormerna sékerstéller en ”ldgsta nivd”
for skydd av hdlsa och milj6. Miljokvalitetsnormen for partiklar PM10 innebdr att parti-
kelhalten fir dverstiga 50 mikrogram per kubikmeter luft som genomsnitt per dygn
(dygnsmedelvirde) under hogst 35 dygn per ar och hdgst 40 mikrogram som genomsnitt
for ett kalenderdr. Det finns dven en miljokvalitetsnorm for en mindre partikelfraktion
(PM2,5).

Riksdagen har beslutat om miljokvalitetsmal for frisk luft. Enligt méalet for partiklar ska
halterna av PM10 inte dverskrida 35 g/m’ som dygnsmedelvirde och 20 mikrogram/m’
som arsmedelvirde. Dygnsmedelvérdet far 6verskridas hogst 37 dygn per ar. De regio-
nala mélen som Liansstyrelsen i Vésternorrland stéllt upp 6verensstimmer med nivderna
i riksdagens mal. Malet for luftkvalitet i Ornskoldsvik som finns angivet i kommunens
miljo- och energistrategi 6verensstimmer ocksd med det nationella miljokvalitetsmalet.
I nationella miljomalsarbetet har en lagrisknivéa angivits som innebér dnnu lagre nivaer.
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Normalar

Halterna av partiklar i utomhusluft kan variera pétagligt mellan olika &r beroende pa vé-
derlek. For att avgora om en miljokvalitetsnorm ar dvertradd eller inte gors en bedom-
ning om aktuella halter dr representativa under ett meteorologiskt normalér. Natur-
vardsverkets bedomning &r att halterna vid Centralesplanaden (E4) ligger 6ver normens
niva vid ett normaldr.

Halsoeffekter av partiklar i luften

Redan vid mattligt forh6jda halter av inandningsbara partiklar har studier visat pa dkad
dodlighet och sjuklighet i hjirt- kérlsjukdomar och lungsjukdomar som astma och KOL.
Nagon nedre grans for nir halterna blir ofarliga tycks inte finnas. Hoga halter kan ge
mer akuta besvér som inflammationer i luftvigarna hos friska personer och kritiska
sjukdomstillstdnd for astmatiker och andra kénsliga personer. Den totala dosen ar viktig
nir det giller hilsoeffekterna pé lang sikt. Men for att undvika akuta sjukdomstillstand
ar det angeldget att exponering av hoga halter blir s& kortvarig som mojligt och att hal-
terna &r laga dér man vistas mer stadigvarande. Alla kan drabbas av irritation i luftva-
garna pa grund av partiklar om halterna ar tillrackligt hoga. Barn &r sérskilt utsatta efter-
som luftvidgar utvecklas dnda upp i tjugoarsaldern.

Utslappskallor — orsak till hoga partikelhalter

Trafiken efter Centralesplanaden (E4) Foto: Elisabeth Barman

Den partikelhalt (PM10) som uppmatts vid Centralesplanaden utgér summan av lang-
transporterat material, regionala och lokala utslapp samt biltrafikens bidrag. Férekoms-
ten av uppmétta hoga halter beror 1 huvudsak pa trafiken pa E4 i kombination med ett
delvis slutet gaturum och kanske dven lokalklimatet. Hoga halter har uppmatts under
framst varen. Orsaken dr framfor allt dubbdéck som vintertid river upp vigbeldggning-
en, dessa mals sedan av passerande fordon till sma partiklar som vid torr viderlek virv-
lar upp i luften. I uppmatta halter ingér dven avgaspartiklar samt bakgrundshalter fran
manga andra kéllor.
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Luftmatningar i centrum

Mellan dren 1994 och 2005 har mitningar skett av kvdvedioxid, bensen, sot, svaveldi-
oxid vid gagatan (Storgatan). Partiklar har mitts fran &r 2002. Vid métplatsen har mil;j6-
kvalitetsnormen for samtliga luftféroreningar klarats, men vid nagra tillféllen har parti-
kelhalterna 6verskridit 50 mikrogram/m3.

Vid Centralesplanaden (E4) har luftmétningar skett sedan december 2007. Métningarna
har skett under del av aret. Som framgér av nedanstdende tabell 6verskreds normen for
dygnsmedelvérdet under dren 2008 och 2009.

Ar Medel- Resultat dygnsmedelvérdet Mitperiod (antal dygn)
virde 90-percent- Antal over-
ilen pg/m3 skridanden
2007 (8,8) - - 07-12-11 - 07-12-31 (21)
2008 37,1 55,0 41 08-01-01 — 08-06-10 (160)
2009 28,5 55,9 39 09-01-08 — 09-06-08
09-10-01 — 09-12-31 (236)
2010 18,8 31,7 20 10-01-01 — 10-06-15

10-08-23 — 10-12-31 (295)

Tabell 1: Resultat av matningar efter Centralesplanaden for 90-percentil. 90-percentil
innebar att 90 % av matvéardena ligger under den halt somangesi tabellen. Miljokvali-
tetsnormen klaras nar 90-percentilen ar 50 mikrogranyma3 (50 pg/m3) luft.

Foljande diagram visar variationer i halter under métperioderna 2007/2008, 2008/2009
och 2009/2010. Mitperioderna har startat pa hosten och avslutats under forsommaren.
Tidpunkt for uppstart och avslut har skiftat mellan métperioderna.

ug/m?
250
m>50pg/m3
H P10
200
150 ‘ ‘
100 ‘ ‘
o |{| I | | i |

0
S T ST T N S N S VU VN S N VI VIV R
A AR AR SRR VRO SRR R Vi
T FT NN FIFFF NSNS FFEF TS
FFFFFFFIITPIPITIIETITESNS

Diagram 1: Partikelhalter per dygn vid Centralesplanaden. Rod vagrét linje visar mil-
jokvalitetsnormen. Roda staplar visar éverskridanden av normen.
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Miljokvalitetsnormen for partiklar innebir att 50 mikrogram/m® PM10 far verskridas
hogst 35 dygn under ett kalenderar. Diagrammet nedan visar en rangordning av de 50
hogst uppméitta dygnshalterna vid Centralesplanaden under 2008, 2009 och 2010.

ug/m3
250

m 2008

200

150

100

50

1 3 5 7 91113151719212325272931333537394143454749

Diagram 2: De 50 hogst uppmétta dygnsmedelvardena av PM10 vid Central esplanaden un-
der 2008, 2009 och 2010. RAd vagréat linje visar miljokvalitetsnormen.

Den uppmiitta halten for 36:¢ hogsta virdet ar 55,0 mikrogram/m’ for 2008 och 55,9
mikrogram/m’ for 2009. Under varen/forsommaren 2010 versteg halten 50 mikro-
gram/m’ under 20 dygn. Under 2010 klarades miljokvalitetsnormen for partiklar, dér-
emot uppmattes det hittills hogsta vérdet vid Centralesplanaden under varen 2010. Vi-
derleken under vintern 2009/2010 var kall och vintern var snorik.

Matplatsen vid Central esplanaden Foto: Katrina Mahler
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Modellberdkningar med SIMAIR

SIMAIR ér ett modellsystem for berdkning av luftkvalitet i svenska tétorter. Enligt ut-
forda SIMAIR-berdkningar for ar 2007, se karta nedan, &r risken for overskridanden av
miljokvalitetsnormen for partiklar storst pd Centralesplanaden mellan Lasarettsgatan
och Viktoriaesplanaden. E4 1 6vrigt, Modovigen vid resecentrum och delar av Strand-
gatan har ocksa hoga halter men dessa torde ligga under miljokvalitetsnormen. Det finns
inte mitningar att jamféra med for ar 2007.

Teckenforklaring
90-percentilen

av dygnsvardet
ug/m3

24 -34

35-39

40 - 44

— 45 -49
—— 50 - 60

Beréknade dygnsmedelvarden av PM10- halter 2007 enligt SMAIR-modellen

Trafik i Ornskoldsvik

Den trafikmadngd som passerar Centralesplanaden (E4) genom centrum &r idag drygt
22 000 fordon per dygn, varav andelen tung trafik &r ca 10 procent. Géllande hastighet
ar 50 km/h.

Enligt de trafikprognoser som anviénts 1 Nationell plan fér transportsystem 2010-2021
antas trafiken i Ornskodldsvik 6ka med knappt 10 procent mellan 2008 och 2020.
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I Ornskoldsvik passerar genomfartstrafiken pa viig E4 genom centrum och det finns i
dagsldget inga lampliga alternativa fardvigar. Trafiken maste passera en relativt trang
passage mellan kusten och Asberget

Teckenforklaring
Antal fordon per dygn
1205 - 5000
5001 - 10000
= 10001 - 15000
— 15001 - 22454

Uppskattad arsdygnstrafik 2008 med st6d av trafikrakningar

Av den trafikrorelse som redovisas ovan berdknas ca 20 procent och ha start- och mal-
punkter inom omradet. Ca 50 procent av trafiken har start- €ller malpunkter inom omra-
det.

Exponerade personer

Inom de angransande kvarteren till Centralesplanaden (E4) bor ca 350 personer. Inom
omradet som visas i kartan ovan &r antalet boende i1 ldgenheter som &r direkt exponerade
mot gator med berdknade halter 6ver 35 pug/m’ fler 4n 400. I tabellen nedan visas hur
boende fordelar sig pé olika haltnivaer.
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Partikelhalt Centralesplanaden Ovrigt gatunit
ug/m’ (E4)
>50 50
45-50 65 10
40-45 70
35-40 230

Omréadet vid Centralesplanaden rymmer offentliga lokaler och arbetsplatser diar manga
ménniskor ror sig (Paradisbadet, Oscarsgallerian, restaurang Subway, butiker, OA-
huset, Polishuset). Langs Storgatan och Nygatan ror sig manga gdende som korsar E4
pa vag till eller ifrdn centrum. P4 Storgatan som &r gégata och pa torget nirmast Cen-
tralesplanaden med bénkar, korvforsdljning m.m. vistas médnga ménniskor stora delar av
dagen.

Mitningar av antal gdende som utforts under var och host 2010 vid vergéngsstille
Centralesplanaden — Storgatan visar att minst 2000 personer passerar per dygn.

Miljozoner

Det finns idag mojligheter for kommuner att infora bestimmelse om miljozon for omra-
de som é&r sérskilt miljobelastat. Det dr mojligt att forbjuda bilar med stora utsldpp och
infora dubbdicksforbud. Reglerna ir svéra att tillimpa for Ornskoldsviks centrum efter-
som Centralesplanaden (E4) dr genomfartsled och det inte finns alternativa fardvégar.
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2. Mal for att minska partikelhalten

Overgripande mal

Luftkvaliteten i Ornskoldsviks titort ska forbittras och partikelhalten ska klara miljo-
kvalitetsnormen.

Effektmal

Luftkvaliteten i Ornsko6ldsviks centrala delar ska forbéttras:

7] Partikelhalterna av PM10 pa kort sikt (ar 2011) klarar miljokvalitetsnormen (50
mikrogram/m’ som dygnsmedelvirde)

'] Partikelhalterna av PM10 pa lang sikt (&r 2020) klarar det nationella och regionala
miljokvalitetsmalet (35 mikrogram/m’ som dygnsmedelvirde)

Atgirdsprogrammet har bade kort- och 1angsiktiga mél. Under programperiodens forsta
ar ska malet nds genom att halterna minskar de dygn nér halterna férvintas dverskrida
50 mikrogram/m’. Vid programperiodens slut &r 2020 ska malet nds genom en generell
minskning av halterna. Inom en 10-arsperiod ska det 1dngsiktiga miljokvalitetsmélet
nas.

Om vi utgar fran att 2008 och 2009 dr meteorologiska normalér maste halten minska
med 10-12 % de dagar ndr overskridanden sker, for att klara miljokvalitetsnormen. Hal-
terna mellan olika ar varierar betydligt och 4&ven om normen klaras enstaka &r bor pro-
grammets atgdrder langsiktigt sénka halterna sd att normen klaras med marginal. Mt-
ningarna omfattar dértill endast tva ar och har inte skett under hela kalenderéret. For att
sakerstdlla att miljokvalitetsnormen klaras med god marginal bedoms halten behdva
minska med upp till 20 %. For att nd nationella miljokvalitetsmalet for partiklar méste
halterna minska med ca 35 % fram till ar 2020.

Atgirdsprogrammet ir i forsta hand inriktat pa att klara miljokvalitetsnormen for partik-
lar PM10. Det innebir att foreslagna akuta och kortsiktiga atgirder syftar till att minska
de hogsta halterna. Det betyder att dtgirdsprogrammet de fOrsta ren inte dr optimerat
for att minimera langsiktiga hélsorisker. Att minska de hdgsta halterna forbéttrar mest
situationen for kédnsliga personer som kan drabbas av akuta tillstdnd.

De mer langsiktiga atgarderna syftar till att fa ned partikelhalterna generellt s att miljo-
kvalitetsmalet for frisk luft klaras. Det betyder att den totala exponeringen dver en ling-
re tid minskar, vilket har betydelse for risken att drabbas av sjukdom.
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3. Atgarder for att minska partikelhalten

Det ér trafiken ldngs Centralesplanaden (E4) som framfor allt dr orsaken till dverskri-
dandet av partikelhalten.

Trafikméngden har betydelse for méngden av bade avgas- och slitagepartiklar som bil-
das och paverkar ocksé spridningen av partiklar som bildats.

Inriktningen 1 programmet dr av den orsaken framst att minska biltrafiken i centrum,
minska bildningen och uppkomsten av partiklar samt minska uppvirvlingen och sprid-
ningen av damm och partiklar.

Atgirderna ger effekt bade pa kort och pa 1ang sikt. Det handlar bdde om fysiska och
beteendepéverkande atgdrder samt om utredningar. Vidare finns atgarder som handlar
om hur exponeringen av hdga halter kan minskas genom att férhindra forsdmrad venti-
lation och atgirder om 6kad kunskap om lokala kéllors paverkan pa halterna.

Mainga av atgirderna ger var for sig sma effekter pa partikelhalterna. Atgirderna till-
sammans ger synergier som sammantaget okar mojligheterna att klara miljokvalitets-
normen. Atgirderna har forts samman i fem atgirdspaket:

1. Minska biltrafiken i centrum

2. Minska bildningen av partiklar
3. Minska uppvirvlingen partiklar
4. Minska exponeringen

5. Kunskapsuppbyggnad

Flera av atgérderna dr viktiga ur andra aspekter forutom att fa ned partikelhalten. Inom
olika omraden i den kommunala verksamheten arbetas det med dessa fragor som t.ex.
forbéttrad folkhilsa, kommunen som klimatsmart kommun, farligt gods, 6kad trafiksa-
kerhet, ny upphandling av kollektivtrafiken.

Tabellen pa nista sida dr ett sammandrag av faststidllda atgirder. Det ar viktigt att atgér-
derna ses som ett samlat angreppssétt som tillsammans leder till att miljokvalitetsnor-
men klaras. Om delar av atgdrderna fordndras maste en ny analys av effekter goras for
att sikerstilla att miljokvalitetsnormen inte overskrids.

Ytterligare klarldgganden av kostnader, finansiering och utredningar finns under avsnitt
6 Atgirdsprogrammets konsekvenser.

For samtliga atgiarder som beslutas kravs en handlingsplan for uppfoljning. Samhaélls-
byggnadsforvaltningen organiserar arbetet i samverkan med kommunledningsforvalt-

ningen.

Atgirdsprogrammet ska omprovas vid behov, dock minst vart sjitte Ar.
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At- Atgard Beddmd effekt p& K ostnad* Ansvar fér genomférande
gard PM 10-halten (% sidnkning)
Nr Kort sikt L&ng sikt
1 MINSKA BILTRAFIKEN I CENTRUM 35 20-25
Asbergstunnel 20-25 845 mkr (2009 érs Regeringen
prisniva)
Okad stadskinsla lings Centralesplanaden Ingér i effekt | 55 mkr Kommunen/Trafikverket
(jmf Idéstudié) av Asbergs-
tunneln
Forstudie/Idéstudie Se ovan 6 mkr (berdknad Trafikverket
kostnad 2011)
Cykelplan 3\ 330 000 kr* Kommunen
Infrastruktur gang- och cykelvigar 6 mkr/ar’* Kommunen
Bittre kollektivtrafik 9 mkr/ar* Kommunen
Beteendepéaverkan - Hallbart resande 12 500 000 kr tre ar
EU-projekt under tre ar Ev. en del 1 250 000 kr/ar** Kommunen
Parkeringsutbud/parkeringsavgifter utredning > av kortsiktig |10 000 kr* Kommunen
Pendlarparkeringar 3-5% chfekt efter 100 000 kr* Kommunen
Driftskostnad pendlarparkeringar, gang- och ar 50 000 kr/ar Kommunen/Trafikverket
cykelvigar
Fysisk planering® 250 000 kr /ar* Kommunen
2 MINSKA BILDNINGEN AV 4 2-3
PARTIKLAR
Minska dubbdécksanvindningen Ingar i atgérd bete- Kommunen/Trafikverket
endepaverkan
Subventioner av parkeringsavgifter for bilar 2 1,5 10 000 kr*/10 000 kr | Kommunen/Trafikverket
med dubbfria vinterdéck - utredning
Slitstarkare vigbeldggning — utredning 0-1 16 000 kr Trafikverket
Framkomlighet/Hastighet — utredning Osiker Osiker 10 000 kr* Kommunen
effekt effekt 13 000 kr Trafikverket
Halkbekédmpning med tvittad bergkross 2 1 80 000-260 000 kr/ér | Kommunen/Trafikverket
Minskad biltrafik Se atgérds- Se atgérds- Se atgérds- Se atgirdsgrupp 1
grupp 1 grupp 1 grupp 1
3 MINSKA UPPVIRVLINGEN AV 25-35
PARTIKLAR
Vigrengoring/ Dammbindning 25-35 200 000 kr/ar’ Trafikverket
Varstadning - forhindra 16vblasar och torr- Osiker Osiker 10 000 kr* Kommunen
sopning — utredning effekt effekt 10 000 kr Trafikverket
Minskad biltrafik Se atgérds- Se atgérds- Se atgards- Se atgardsgrupp 1
grupp 1 grupp 1 grupp 1
4 MINSKA EXPONERINGEN
Forhindra minskad ventilation Motverkar Motverkar 40 000 kr/ar* Kommunen
forsdmringar | forsdmringar
Vixtlighet Stockholmskurvan — utredning Se ovan Se ovan 15 000 kr* Kommunen
Information om halter Antal utsatta | Antal utsatta 15 000 kr* Kommunen
minskar minskar Trafikverket
5 KUNSKAPSUPPBY GGNAD
Kartldgga utslédpp/behov utdkade mitningar Fordras for Fordras for 10 000 kr* Kommunen
uppfdljning | uppfdljning 10 000 kr Trafikverket
Anpassa SIMAIR berdkningsmodell Se ovan Se ovan 15 000 kr Trafikverket
— utredning

Tabell 2. Oversikt av atgarder och effekter pa partikelhalter

ingar. Trafikantkostnad, kostnad for externa effekter mm ingar ej.

P Y I S )

Effekten uppstar ndr fysiska atgarder och beteendepaverkan samordnas. Var och en for sig ger atgérderna mindre effekt.
Forutsitter berdknat statsbidrag med 3 mkr/ar.
Kostnader per ér for inforande av sondagstrafik och att 6ka turtitheten till 20-minuterstrafik.
Kommunens och Trafikverkets medfinansiering i EU-projektet.
Transportsnal markanvindning
Kostnader for spridning och material pé strickan E4 sodra cirkulationsplatsen - brandstationen
Kommunala budgeterade medel

Kostnaderna for atgarderna &r inte jamforbara eftersom de ibland avser en engangskostnad och ibland en arlig kostnad. Endast kostnaden for atgarden
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4. Oversiktlig beskrivning av atgarder

En kortare beskrivning av respektive atgérdspaket ges nedan. I del 2 har en mer detalje-
rad beskrivning av de enskilda atgérderna gjorts. Dér beskrivs samhillsekonomiska ef-
fekter, intressekonflikter, allmidnna forutsittningar, paverkan pa andra miljomal och
samhélleliga mal.

1. Minska biltrafiken i centrum

Asbergstunnel

Asbergstunneln ir den enskilt 1angsiktigt hillbara 4tgérd som har storst betydelse for att
minska partikelhalterna. Tunneln innebar att miljokvalitetsnormen for partiklar kommer
att klaras pd lng sikt. Trafikverkets berdkningar visar att genom flyttning av E4 mins-
kar trafiken till hilften l&ngs Centralesplanaden vilket medfor att partikelhalten minskar
med 20 — 25 % och att normen dérmed klaras. Objektet finns dock inte med 1 Nationell
transportplan 2010-2021. Kommunen och Trafikverket regionalt har inte radighet 6ver
beslut om byggandet av Asbergstunneln, utan det krivs ett regeringsbeslut. Den finns
dndd medtagen som atgérd 1 atgdrdsprogrammet genom dess betydande paverkan pé
partikelhalten.

Trafikverket regionalt beslutade viren 2011 om en forstudie for Asbergstunneln samt en
idéstudie for befintlig E4 genom centrum. Forstudien/idéstudien pabdrjades under hos-
ten 2011 och har lagts till som étgérd 1 programmet efter samradet.

Kostnaden for Asbergstunneln har berdknats till ca 900 mkr i forslaget fran 2009 till Na-
tionell plan for transportsystemet 2010-2021. Tunneln med anslutningar kan komma att
1 huvudsak finansieras med vdgavgifter. Kommunens insats pa 55 mkr géller bade ét-
gérder 1 nirtid samt atgdrder som vidtas nér tunneln ér klar och kommunen blir huvud-
man for befintlig E4.

Owriga atgarder som ingdr i minskad biltrafik i centrum

For att minska biltrafiken i centrum fordras en mix av olika insatser. Att vélja andra
fardmedel dn bil forutsétter att dessa &r tillréckligt attraktiva. Bra kollektivtrafik och bra
villkor f6r dem som gar och cyklar dr en forutséttning for att minska biltrafiken, men det
kréavs dven att trafikanterna gér medvetna val.

Atgiirder pé befintligt gatunit, utbyggnad av pendlarparkeringar, byggande av ging- och
cykelbanor samt forbéattrad kollektivtrafik ger langsiktiga effekter.

Det dr nodvindigt att dessa fysiska atgarder stottas upp av beteendepaverkande atgérder
for att ge effekter. En verksamhet for hallbart resande skapades dérfor vid halvérsskiftet
2011 bl.a. med syfte att begrédnsa trafik och partikelhalt i titorten. Insatserna inriktas
mot allménhet och arbetsplatser. Genom 6kad kunskap om kollektivtrafik, cykling,
samakning, miljo och trafik, sparsam korning, mdten med ny teknik, distansarbete, hél-
soeffekter av att cykla eller ga till jobbet m.m. kan beteendefordandringar uppnés.
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En 6versyn av parkeringsutbud och parkeringsavgifter ingar som atgéird for att utreda
om det kan medverka till att trafiken i centrum minskar.

Eftersom Ornskéldsvik ir en forhdllandevis expansiv titort ir det viktigt med en trans-
portsnal planering av bostidder, arbetsplatser, handel m.m. En langsiktig och malmedve-
ten markanvéndningsplanering kan pa sikt {4 stor betydelse for att minska res- och
transportbehovet. Detta bor speciellt beaktas i arbetet med kommunens fysiska plane-
ring.

Kostnad och ansvar fér genomférande av atgardspaket 1 utdver Asbergstunneln

Kostnader for atgérderna dr dels engéngskostnader i form av t.ex. investeringar i gdng-
och cykelvégar och pendlarparkeringar samt dels arliga kostnader for t.ex. utokad kol-
lektivtrafik, organisation for beteendepédverkande atgérder, drift och underhdll m.m. Or-
ganisationen for beteendepaverkande dtgéarder har forutsatt finansiering fran andra akto-
rer for att fa tillricklig storlek och ddrmed genomslag.

Ornskoldsviks kommun och Trafikverket ansvarar gemensamt for att dtgiéirderna genom-
fors.

For hela atgirdspaketet Minskad biltrafik exkl. Asbergstunneln och tillhdrande atgirder
berdknas kostnaden till ca 17 miljoner kr per ar.

2. Minska bildningen av partiklar

Minska dubbdacksanvandningen

Minskad dubbdécksanvéndning &r pa kort sikt den viktigaste atgérden for att minska
bildningen av partiklar.

Generellt giller att ju ldngre norrut 1 landet man befinner sig desto storre dr andelen bi-
lar med dubbdick. I Ornskéldsvik ér andelen ca 90 % medan andelen i mellansvenska
stider ligger p4 60-80 %. Mitningar i Ostersund och Sundsvall visar p4 en 6kande andel
under perioden 2007-2009 men andelen sjonk mellan 2009 och 2010.

Numera finns mojligheter for en kommun att infora restriktioner for dubbdacksanvénd-
ning. P4 Centralesplanaden, E4 genom Ornskéldsvik, ir ett dubbdicksforbud inte mdj-
ligt att infora eftersom det dr en genomfartsled och ldmpliga alternativa végar saknas.

Trafikverkets rekommendationer &r att om man har en nyare bil utrustad med antisladd-
system kan man med fordel anvénda dubbfria vinterdick av nordisk modell.

Atgirder for att minska dubbdicksanvindningen inriktas pa beteendepéverkan i form av
information/kampanjer om dicksval. Aven incitament for bilar utrustade med dubbfria
vinterdack kan komma ifrdga. Vid en 6versyn av parkeringsutbud som pabdrjades under
2011 kommer att utredas om det kan vara tiankbart att infora subventionerad parkering
for bilar med dubbfria vinterdack.
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Halkbekéampning med tvattad bergkross

E4 genom Ornskéldsvik halkbekiimpas med salt men vid enstaka tillfillen pa vissa stil-
len kan sandning forekomma. Vid dessa tillfillen bor halkbekdmpningen ske med tvit-
tad bergkross. P4 de kommunala gatorna innebér atgérden att i forsta hand bor tviéttad
bergkross anvéndas i korsningar vid Centralesplanaden, men pa sikt bor tvéttad berg-
kross dven anvéndas i 0vriga delar av centrum i stéllet for naturgrus.

Slitstarkare vagbel&ggning

Den beliggning som idag ligger lings E4 i Ornskoldsvik dr en hard beldggning med bra
slitstyrka. Potentialen for att minska slitaget genom att byta ut beldggningen bedoms
vara liten. [ samband med beldggningsunderhall bor dock alternativa vigbeldggningar
utredas.

Framkomlighet/Hastighet

Det ar osdkert hur stor betydelse hastigheten har for partikelhalterna i Centralesplana-
dens gaturum. En utredning paborjades 2011 och fardigstills under 2012 utifrén de
platsspecifika forhéllandena. Om denna visar att det 4r mojligt att sdnka partikelhalterna
genom att sinka hastigheten ska en sadan atgird 6vervigas. Aven forbittring av gron
vag och hogersvingar utreds for att undersdka om trafiken kan flyta béttre.

Kostnad och ansvar for genomférande av atgardspaket 2

Trafikverket ansvarar for dtgirder efter Centralesplanaden. Kommunen ansvarar for at-
gérder efter kommunala vigar. Kommunen beslutar om hastighetsatgérder i centrum.
For paverkansétgirder giller gemensamt ansvar mellan Trafikverket och kommunen.

Hela atgérdspaketet innebér en 6kad driftskostnad pa ca 80 000 kr per ar om tvittad
bergkross anvénds pa Centralesplanaden. Anvéndning av tvittad bergkross pa dvriga
gator 1 centrum ger ytterligare kostnader pa ca 180 000 kr.

Utredningarna angdende végbeldggning och hastighet kan resultera i stora investerings-
kostnader, ca 20 milj kr for viagbeldggning och 1,5 milj kr for hastighetsatgarder.

3. Minska uppvirvlingen av partiklar
Véagrengoring/Dammbindning

De miitningar som utforts i Ornskdldsvik visar pa att problemet med hdga halter av par-
tiklar 1 huvudsak beror pa uppvirvlat vigdamm under sen vinter och under varen. Men
att minska spridning av vigdamm kan snarare betraktas som symtombehandling &n att
komma till riitta med grundproblemet med hdga halter av partiklar. Aven om den lang-
siktiga 16sningen bor vara att begrédnsa uppkomsten av partiklar dr det nddvéndigt med
temporéra atgiarder for att klara miljokvalitetsnormen vid episoder med 6verskridanden.
Nir val partiklarna uppstétt ar mdjligheterna att minska spridningen begransade. Under
tiden fram till att dtgérder for att minska bildningen av partiklar far tillrdcklig effekt &r
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det framforallt dammbindning och vigrengdring som kan anvéndas for att minska
spridning av den dammdep4 som redan finns i gaturummet. I ett forsta steg bor akuta
atgirder vidtas under de véderleks- och sdsongsforhallanden nir dygnsmedelvirdet av
partiklar, PM10, riskerar att 6verskrida 50 mikrogram/m3.

Dammbindning bygger pa noggranna meteorologiska analyser om nar upptorkning for-
vantas. En detaljerad instruktion som bygger péa Trafikverkets rekommendationer for
vigrengoring och dammbindning togs fram under vintern 2011.

Atgiirderna bor i forsta hand sttas in p4 Centralesplanaden mellan sodra cirkulations-
platsen och strax dster om Viktoriaesplanaden. Effekterna av dammbindning under va-
ren 2012 kommer att utvdrderas och dérefter tas stillning till om dammbindningsatgér-
der dven bor omfatta kommunala huvudgator.

Varstadning — forhindra |6vblasar och torrsopning

P& det kommunala vignétet i centrum anvinds vatmetod vid varrengoring, vilket dr en
béttre metod 4n torrsopning for att inte 6ka halterna av partiklar.

Det bor utredas vilka moéjligheter det finns att forhindra bruk av 16vblasar och torrsop-
ning i ovriga omradden narmast Centralesplanaden.

Kostnad och ansvar for genomférande av atgardspaket 3
Trafikverket ansvarar for rengorings- och dammbindningsatgérder efter Centralesplana-

den. Kommunen ansvarar for utredning om ldvblésar och torrsopning.

Merkostnaden uppskattas till ca 200 000 kr per sdsong pé det statliga vignitet.

4. Minska exponeringen

Forhindra minskad ventilation

Centralesplanadens gaturum ér till stora delar slutet med hushdjder pa 10-20 meter. Det
finns mojlighet till 6kad exploatering i kvarteren som omger Centralesplanaden. Varje
sddan atgird kan forsdmra ventilationen, s att utvddringen av luftféroreningar blir sdm-
re och dirmed forsvaras mojligheterna att klara miljokvalitetsnormen. Innan trafikflo-
dena minskar pa Centralesplanaden bor det vid provning av ny bebyggelse utredas hur
ventilationen i gaturummet paverkar miljokvalitetsnormen for partiklar. Om utredning
visar att den nya bebyggelsen forsvérar att normen klaras ska den inte komma till stand.

Vaxtlighet ” Vindstopper” vid Stockholmskurvan

Vindriktande dtgéirder 1 Stockholmskurvan kommer att utredas for att leda in vinden mot
de centrala delarna av staden istdllet for den naturliga vdg som vinden har idag ned mot
Vegagatan.

Information om halter

Kommunen ska via sin hemsida informera om luftféroreningar i centrum och vid vilka
tillfallen som luften kan innehalla hoga halter av partiklar.
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Kostnad och ansvar for genomforande av atgardspaket 4

Ornskoldsviks kommun ansvarar for att prova limplighet av ny bebyggelse i samband
med bygglov och planldggning. Kommunen ansvarar for information om luftsituationen
i centrum via sin hemsida. Okad kostnad kan uppsta t.ex. licens av programvara for luft-
fororeningar (SIMAIR).

5. Kunskapsuppbyggnad

For att kostnadseffektiva atgérder ska kunna prioriteras fordras goda kunskaper om
emissioner och halter. For ménga av dtgidrderna som kommer att vidtas &r det oklart hur
stor potentialen &r for att minska partikelhalterna. Det rader dels en allméin osdkerhet om
atgirdernas effekter, dels en osikerhet om effekterna under de specifika forhallanden
som rader lokalt. En utredning bor goras for att bedoma behov av kartliggning av ut-
slapp samt behov av ev. utdkade métningar. En utredning om behov av anpassning av
SIMAIR-modellen till Ornskdldsviks lokala forutséttningar behdver dven goras.

Kostnad och ansvar for genomforande av atgardspaket 5

Utredningsarbetet samordnas av Ornskdldsviks kommun och Trafikverket samt den
samarbetsorganisation for luftovervakning som finns i ldnet. Kartliggning av utslépp
och eventuellt utokade matningar kan vara en forutsittning for att Trafikverket ska
medverka till att utveckla en anpassning av SIMAIR-modellen.

Trafikverket ansvarar for eventuella kostnader pd 200 000 kr som engéngskostnad for
anpassning av modellen till lokala férhallanden. Kommunen ansvarar for kostnad for
eventuell utdkad mitning pa ca 100 000 kr som engangskostnad.
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5. Tidsplan

Faststillda dtgarder bedoms alla ha potential att sdnka halterna av partiklar i centrala
Ornskoldsvik. Kunskaper om sambandet mellan &tgérder och effekter dr i manga fall
inte helt fullstindiga och darfor ar det nddvandigt att inte forlita sig pa att enstaka atgérd
l16ser problemet. I stillet forutsitter ett bra resultat ménga olika insatser och atgérdspro-
grammet har dirfor utformats som atgéardspaket. Samtliga materiella atgérder samordnas
med beteendepéaverkande atgérder.

Pa basis av effekter pé partikelhalt samt utifran forutsittningar och rimlighet att komma
igdng med respektive atgéird har en tidsplan upprittats. Vissa dtgirder har i tidsplanen
forts samman utifran karaktir av atgard och inte utifran atgardspaket.

1.

En instruktion for vigrengdring och dammbindning d.v.s. akutdtgéirder, som syftar
till att minska uppvirvlingen av partiklar lings Centralesplanaden, utarbetades
vintern 2011 och infdrs under véren 2012. Atgirderna utvirderas hosten 2012.

Utredningar om framkomlighet/hastighet och vigbeldggning fardigstills under
2012 for att 1angsiktigt minska bildningen av partiklar i centrum. Atgirder som
bygger pa resultat av utredningarna samt halkbekdmpning med tvéttad bergkross
paborjas under 2012.

En cykelplan for kommunen paborjas 2011 och fardigstélls under 2012.

Infrastrukturatgérder som innebdr att gang- och cykelndtet byggs ihop samt att an-
talet km Okar vidtas 1 enlighet med cykelplanen. Okade driftskostnader for gang-
och cykelvégar berdknas fran 2013.

Okad kollektivtrafik genom bl.a. dkad turtithet samt &terinforande av sdndagstra-
fik paborjas under 2011, med maélséttning att 6ka resandet med 25 % mellan
2011-2015.

En organisation for beteendepéverkande atgérder - Héllbart resande, som bl.a. syf-
tar till att begrénsa trafik och partikelhalter i titorten, uppréttades under 2011.

En 6versyn av parkeringsutbud och parkeringsavgifter sker under 2012. Mgjlighet
att subventionera parkeringsavgifter for bilar med dubbfria vinterddck utreds vid
oversynen. Atgirder som bygger pa resultat av utredningen paborjas under
2012/2013. Stéd till pendlarparkeringar pabdrjades under 2011. Okade driftskost-
nader for pendlarparkeringar berdknas fran 2013.

Kommunen beaktar kontinuerligt transportsnal markanvandning i den fysiska pla-
neringen. Kommunen anger riktlinjer 1 6versiktsplan (antas 2012) att byggnaders
paverkan pé ventilationen i gaturum med hoga partikelhalter ska provas vid bygg-
lov och planldggning for ny bebyggelse och inte tillitas om miljokvalitetsnormen
riskerar att overskridas.

En utredning om behov av kartldggning av utslapp, behov av ev. utdkade luftmit-
ningar och anpassning av SIMAIR-modellen goérs under 2012 for att 6ka kunska-
perna om luftsituationen i Ornskdldsvik.
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10. Atgirder for okad stadskinsla vid Centralesplanaden pabérjas i nértid.

11.  Kommunen informerar om atgérdsprogrammet och luftsituationen pd kommunens
hemsida.

12.  Ovriga utredningar utfors under 2012.

13. Trafikverket pdborjade arbetet med en forstudie/idéstudie for E4 genom staden
under 2011 som firdigstillas under 2013. Atgérden har lagts till programmet efter
samrddstiden.

14.  Ett beslut kriivs av regeringen om byggande av Asbergstunnel

Atgérd 2011 2012 2013 2014 2015 2020

1. Vagrengoring/ Dammbind-
ning

2.Kérmonster/ Hastighet/ Vag-
beldggning/ Halkbekampning

3-4. Cykelplan/ Infrastrukturat-
garder gang och cykel/ Drift

5.0kad kollektivtrafik

6.Beteendepéverka — Hallbart
resande

7.Parkeringsutbud/ p-avgifter/
Pendlarparkeringar/drift

8.Fyskisk planering/ Férhindra
minskad ventilation

9.Kartlagga utslapp/ /behov ut-
6kade matningar/ anpassa
SIMAIR

10.0kad stadskansla langs
Centralesplanaden

11.Information om halter

12.0Ovriga utredningar

13.Forstudie/ldestudie

14.Asbergstunnel

Tabell 2. Atgarder och tidsplan. Atgard
Utredning
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6. Atgardsprogrammets konsekvenser

Partikelhalter

Med den kombination av atgérder som ingér i dtgdrdsprogrammet bedoms miljokvali-
tetsnormen klaras bade pa lang och kort sikt. Det finns mojligheter att na miljokvali-
tetsmalet pa lang sikt om 4tgéirder som ska utredas visar pa tillrickligt med effekter pé
partikelhalten och dirmed kan genomforas.

Eftersom ingen annan enskild atgird utdver Asbergstunneln langsiktigt och generellt
kan forvéntas minska partikelhalten tillridckligt dr det den totala och samverkande effek-
ten av foreslagna dtgirder som forvéntas sénka partikelhalten. Genom akutatgédrderna
dammbindning och véigrengoring dr det formodligen mojligt att klara miljokvalitets-
normen vid dagar med hdga partikelhalter. Effekten dr dock endast kortvarig och atgér-
den ger ingen generell minskning av halterna. Dammbindning har ocksé negativa effek-
ter (0kad kemikalieanvindning, 6kat végslitage, 6kad risk for halka) och foreslds upp-
hora nir andra atgérder fatt genomslag. Samtliga atgirder forutom dammbindning dr be-
stdende atgérder.

Det som hittills ar verifierat dr att minskad trafik minskar partikelhalten markant. Mins-
kad dubbdcksanviandning ar ocksé en atgérd som har tydliga effekter pa partikelhalten.
Atgiirden siinker dock inte halterna lika effektivt som den halvering av trafikméingden
som Asbergtunneln kommer att medfora.

Ornskéldsvik har ett norrlandsklimat och vintrarna forviintas bli mildare i ett lingre per-
spektiv. Det kan betyda fler tillfdllen med isbelagda och hala vigbanor vilket medfor att
behovet av halkbekdmpning kan komma att oka.

En slitstarkare vigbeldggning &r en ytterligare atgird som kan ge tydliga effekter pa
partikelhalten men inte av samma storlek som Asbergstunneln.

Diagrammet nedan visar effekterna av de atgdrder som ingér i atgérdsprogrammet pa

kort och pa lang sikt samt effekterna av akutdtgéarder. Utgangsldget dr uppmatta halter
2008 och 2009. Osékerheten &r stor om hur vél dessa métningar representerar ett nor-
malér och har uppskattats till + 30 procent.

Osidkerheterna i bedomningen av dtgiarderna varierar beroende pa typ av atgird. For
dammbindning, minskad bildning och Asbergstunneln uppskattas osikerheten till £+ 10 —
20 procent. Osdkerheten nér det giller effekterna av atgarder for att minska trafiken &r
betydligt storre dn + 30 — 35 procent.

Nir det géller framtida halter har SMHI gjort berékningar som visar pa att det regionala
bidraget kommer att minska i framtiden men endast med nagot enstaka mikrogram/m3
luft. Det innebdér att halterna sannolikt 4r nagot ldgre nér de langsiktiga atgirderna
kommer att genomforas.
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Diagram 3 visar hur atgiarderna paverkar minskningen av partikelhalterna. Pa lang sikt
blir effekterna mindre av atgardspaketet Minskad trafik i centrum samt atgérdspaketet
Minskad bildning. Det har att géra med att trafiken langs Centralesplanaden efter att
Asbergtunneln byggts minskar markant och en procentuell minskning av halterna dér-
med fir mindre genomslag.

pg/m?®
60
___ Miljekvalitetsnormen
55 4 foér dygnsvardet
— _ Miljskvalitetsmalet
7 fér dygnsvardet
50 v
; ] @ Asbergstunneln
45 + ///IIA'///‘ . S
O Minskad trafik i
centrum
40 - m Halkbekdmpning och
dubbdacksanvandnin
Dammbindning och
vagrengérin
35 grengoring
30 .

Akutatgarder Kort sikt Lang sikt

Diagram 3. Beraknad minskning av 90-percentilen for dygnsmedelvardet. | atgarden
Asbergstunneln ingér dven atgarder som dkar stadskanslan langs Central esplanaden.
Bl& falt anger minskningen for atgérdspaketet Minskad trafik i centrum exklusive As-
bergstunneln. Gult falt anger minskningen for atgardspaketet Minskad bildning av par-
tiklar. Rod vagrat linje visar miljokvalitetsnormen for partiklar PM10, dygnsmedel var-
de. Bla streckad vagrat linje visar miljokvalitetsmalet.
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Kostnader och finansiering

Nedanstaende tabeller dr fortydliganden av kostnader for atgirder. Dels visas en upp-
delning av atgédrder som vid programmets faststidllande verkstills enligt tidsplan, dels pa
atgdrder som ska utredas. Tabell 6 visar dtgirder som kan tillkomma efter utredningar.
Tabellerna visar dven vilka atgirder som &r bindande.

Atgirden Asbergstunneln redovisas for sig eftersom det ér regeringen som beslutar om
denna och kommunen och Trafikverket regionalt inte har radighet dver tgirden. Atgir-
den Okad stadskiinsla dr kommunens medfinansiering till Asbergstunneln och redovisas
dérfor tillsammans med tunneln. Kostnaden for dtgirden Asbergstunneln ér angiven i
2009 ars prisniva.

Kostnaden for forstudien/idéstudien ir beriknad 2011. Atgirden Forstudie/Idéstudie har
lagts till efter samrédet.

Atgard Asbergstunnel K ostnad Ansvarig

Asbergstunnel 845 mkr Regeringen

Okad stadskiinsla lings Centralesplanaden 55 mkr Kommunen

Atgard K osthad Bindande

Infrastruktur gdng - och cykelbanor 6 mkr/ar®*

Driftkostnader géng - och cykelbanor 25 000 kr/ar

Bittre kollektivtrafik sondagstrafik (2011/2012) 2 mkr/ar

Bittre kollektivtrafik hogre turtithet m.m. (2014) 7 mkr/ar

Beteendepaverkan - Héllbart resande - EU- 12,5 mkr péd 3 ar

projekt under tre ar (1,25 mkr’*)

Pendlarparkeringar 100 000 kr*

Driftskostnader pendlarparkeringar 25 000 kr/ar

Fysisk planering' 250 000 kr/ar* X

Minska dubbdicksanvindning — information Ingér i projekt be- X
teendepaverkan

Halkbekdmpning med tvittad bergkross Central- | 80 000 kr/sédsong X

esplanaden

Tvittad bergkross dvriga gator centrum 180 000 kr/sésong

Vigrengoring/Dammbindning 200 000 kr'! X

/sdsong
Forhindra minskad ventilation 40 000 kr/ar* X
Information om halter 15 000 kr* X

Tabell 4. Kostnader for direkta atgarder enligt tidsplan(fotnoter nasta sidfot)

* For kommunen budgeterade resurser
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Utredningar Genom- | Bind- | Kostnad
fors ande *K ommunen bud-

geterad resurs
Forstudie/idéstudie 2011-2013 X 6 mkr Trv.
Cykelplan 2011-2012 X 330 000 kr*
Parkeringsutbud/parkeringsavgifter/subv. av par- 2012 X 20 000 kr*
keringsavgifter for bilar med dubbfria vinterdick 10 000 kr Trv.
Slitstarkare beldggning 2012 X 16 000 kr Trv.
Framkomlighet/hastighet 2012 X 10 000 kr*

13 000 kr Trv.
Varstddning — forhindra 16vblasar och torrsopning 2012 X 10 000 kr*
Behov om lokal anpassning SIMAIR-modell 2012 X 15 000 kr Trv.
Kartldgga utsldpp/behov utdkande matningar 2012 X 10 000 kr*

10 000 kr Trv.
Vixtlighet “vindstopper” vid Stockholmskurvan 2012 15 000 kr*

Tabell 5. Kostnader for utredningar (samtliga utredningar ar fér kommunen budgeterade)

Ev. tilkommande kostnader efter utred- Genom- Kostnad | Ansva-
ning fors rig
Hastighet, skyltar 2011/2012 | 1,5 mkr Trv.
Slitstarkare vigbeldggning Vid be- 20 mkr Trv.
laggnings-
underhall
Minskade parkeringsintékter vid subv. parkerings- 2012 15 000 kr/ér Kom.
avgifter for bilar med dubbfria vinterdick
Anpassa SIMAIR berdkningsmodell *** 2012/2013 | 200 000 kr* Trv.
Utokade luft métningar** 2012 100 000 kr* Kom.
Licens SIMAIR**** 2012 20 000 kr/ar Kom.

Tabell 6. Kostnader som kan tillkomma efter utredningar

Trv = Trafikverket

Slutgiltig fordelning av kostnader och finansiering fullgjordes efter samradstiden.

8. Forutsitter 3 mkr i statsbidrag.

9.  Kommunens och Trafikverkets medfinansiering i EU- projekt. Kommunen 1 mkr/ér, Trafikverket 250 000 kr/ar

itre ar.
10. Transportsndl markanvindning

11.  Kostnader for spridning och material pa strickan E4, Paradisrondellen — Korsgatan/Vikingagatan). Lagrings

kostnad tillkommer.
*  Engangskostnad
**  Kan vara en forutsittning for utveckling av SIMAIR-modellen
*** Kan vara en forutsittning for programmets uppfoljning

**** Kan vara en forutsittning for att kunna beddoma att miljokvalitetsnormen klaras i detaljplaner/bygglov
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Samhaéllsekonomiska konsekvenser

Akutatgirderna, d.v.s. dammbindning och béttre vigrengdring, dr inte samhéllsekono-
miskt Ionsamma, utan vidtas enbart for att minska partikelhalterna pa kort sikt sa att
miljokvalitetsnormen klaras.

De flesta av atgédrderna for att minska trafiken t.ex. smérre dtgirder pd befintligt gatunit,
forbattringar for gang- och cykeltrafiken och parkeringséversyn bedéms vara samhélls-
ekonomiskt I6nsamma men beddmningen dr dock i flera fall oséker. Forutom miljonyt-
tor uppstér bl.a. trafiksdkerhetsnyttor och positiva hélsoeffekter om fler borjar ga och
cykla. Forbattrad kollektivtrafik bedoms inte vara samhéllsekonomiskt 16nsam, men det
kan énda finnas goda skal att forbéttra kollektivtrafiken, t.ex. att erbjuda alla medborga-
re, dven de som inte har tillgang till bil, mdjligheter att kunna resa till arbete, inkopsstil-
len och service.

Utbyggnaden av Asbergstunneln beddms inte vara samhillsekonomiskt 16nsam med ra-
dande forutsittningar. Vissa nyttor t.ex. stadsutvecklingsmdjligheter ingar inte i berak-
ningen men berdknas inte vara sa stora att de fordndrar bedomningen.

Intressekonflikter

Biltrafikanter kan fa det marginellt sémre genom forsamrad framkomlighet och eventu-
ellt dyrare parkering medan géng- cykel och kollektivtrafikanter far forbéttringar. For-
tiatning med ny bebyggelse i centrum kan paverka ventilationen av gaturummet.

Paverkan pa andra miljomal och samhalleliga mal

Béde de kort- och langsiktiga atgérderna lamnar i huvudsak positiva bidrag till andra
miljomal och samhilleliga mal, t.ex. det nationella klimatmaélet, utéver miljomalet Frisk
luft.

I Ornskéldsviks kommuns miljé- och energistrategi finns mal for luftkvaliteten och
malsittning for minskat fossilt koldioxidutslapp som dverensstimmer med malen 1 at-
gérdsprogrammet.

Nir dtgirder for att minska biltrafiken i centrum fétt effekt kommer det att underlitta for
invanarna att vélja buss till bade arbete och fritidsresor. Det kommer att ge 6kad moj-
lighet att cykla och g4 p ett sikert sitt. Atgérderna stimmer vil dverens med kommu-
nens folkhilsoprogram som utpekar bl.a. fysisk aktivitet som en viktig faktor for folk-
hilsan.

Kommunens trafiksdkerhetsarbete utgar fran ett handlingsprogram for trygghet och sé-
kerhet, delomrédde trafiksdkerhet, antaget i kommunfullméktige 2008. En sdnkning av
hastigheten pa Centralesplanaden dr positivt ur aspekten trafikolyckor. Utredningar i
programmet angaende hastighetsatgédrder far visa om sénkt hastighet kan paverka
minskningen av partikelhalter. Atgirden Okad stadskiinsla kan ge ytterligare forutsiitt-
ningar for att na nollvisionen angaende trafiksdkerhet.



7.

b=

SN

10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.
24.

25

30 (30)

Referenser

Anviéndarbeskrivning SIMAIR med ARTEMIS, SMHI, oktober 2007

Bruttolista dver atgirder, atgidrdsprogram partiklar, Norrkdpings kommun, 2009
Dickbranschens informationsrad, http://www.dackinfo.nu/

E4 i centrala Ornskoldsvik, forslag till &tgirder enligt fyrstegsprincipen, Trafikver-
ket, f.d. Vagverket, 2009

Effekter av dammbindning av belagda végar, VTI rapport 666, 2010
Folkhilsoguiden,
http://www.folkhalsoguiden.se/Informationsmaterial.aspx?1d=1984

Frisk luft pd viag. Lansstyrelsen Vastra Gotaland, rapport 2008:3

Forslag till dtgdrdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for partiklar
(PM10) i Jonkoping, Jonkdpings kommun, 2010

Fordjupningsdokument for Frisk luft, Trafikverket, f.d. Vigverket, Publikation
2007:46

Gustafsson. M., 2003. Emissioner av slitage- och resuspensionpartiklar i vig- och
gatumiljo. Litteraturstudier. VTT meddelande 944.

Hans Backstsrom, Sven Kindell: Nationella berdkningar med SIMIAR, rapport nr
2010-7

Luftguiden — handbok med allménna rad om miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
Handbok 2006:2, Naturvardsverket

Luftguiden — handbok med allménna rad om miljokvalitetsnormer for utomhuslutft,
Handbok 2011:1, Naturvardsverket

Luftkvalitetsfrordningen (SFS 2010:477)

Lansstyrelsen i Vésternorrland, rapportering Utslépp till luft fran fasta anldggningar
ar 2007

Miljo- och energisstrategi for Ornskdldsviks kommun, 2010

Naturvérdsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet (NFS 2010:8)

NVDB, Nationell VagDataBas, http://www.22.vv.se/nvdb

Partiklar frdn dubbdéickskorning paverkar immunforsvaret, pressmeddelande, Lin-
kdpings universitet, 2010

Redovisning av regeringsuppdrag — uppdrag att utreda mdjliga atgérder for att
minska partikelemissionerna fran slitage och uppvirvling, Vigverket 2007
Rekommendationer for Vigverket gidllande dammbindning pé belagda vagar for re-
ducering av partikelspridning, 2009-01-23

Samlad effektbeddmning av Asbergstunneln:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Nationell-planering/Forslag-till-Nationell-plan-for-
transportsystemet-2010-202 1/Beslutsunderlag-nationella-och-regionala-planer-
20102021---vag/mitt/

Seminarium Hur forbéttrar vi luften i Ornskoldsvik, 7 oktober 2009

SIMAIR: Modell {or berdkning av luftkvalitet vidgars ndromrade — slutrapport mars
2005, SMHI, Rapport nr 2004-37

. Ornskoldsviks kommun dversiktsplan, 2007
26.

Oversiktsplan for centrum, Ornskdldsviks kommun, 2005






:6: ORNSKOLDSVIKS KOMMUN

Ornskoldsviks kommun
891 88 Ornskdldsvik
Besoksadress. Nygatan 16
Telefon: 0660-880 00 vx

www.ornskoldsvik.se



Faststallt av kommunfullmaktige 31 oktober 2011

Renare luft | centrum

Atgérdsprogram fér att forbattra luftkvaliteten i Ornskdldsviks
centrum och uppfylla miljdkvalitetsnormen fér partiklar (PM10)

ORNSKOLDSVIKS KOMMUN Del 2

Beskrivning av varje
enskild atgard






1(37)

Lasanvisning

Atgérdsprogrammet & uppdelat i tva delar.

Den for sta delen ger en kort bakgrund till programmet, malbeskrivning, dversiktlig be-
skrivning av atgarder, tidsplan for atgarderna, kostnader och finansiering samt en be-
skrivning av programmets konsekvenser.

Den andra delen &r en fordjupning for den mer intresserade |8saren och beskriver varje
&tgard med en hdgre detaljeringsgrad.

Vid fragor kontakta:
Katrina M ahler, 0660-88 723, Ornskoldsviks kommun
katrina.mahler@ornskoldsvik.se

Karin Martensson Karvik, 0611-440 98, Trafikverket, Harntsand
karin.karvik@trafikverket.se

Omslagsfoto: Hakan Nordstrom
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Forklarande text till bedomningen

Varje dtgérd har bedomts enligt de kriterier som angesi Luftguiden, Naturvardsverkets
handbok med allmanna réd om miljokvalitetsnormer for utomhusl uft.

Tidpunkt for genomforande; anger nér dtgarden skainforas. Genomforandet for flera av ét-
garderna och paverkan pa partikel halterna sker dock successivt. Effekterna uppstar darfor
inte omedel bart.

Effekter pa partikelhalterna: kunskapslaget ar i mangafall bristfalligt och bedémningarna
darfor osdkra. For atgarder som syftar till att minska biltrafiken utgar bedémningen fran den
effektbeskrivning av trafikforandringar som gjortsi utredningen” E4 i Centrala Orn-
skoldsvik - fordlag till atgarder enligt fyrstegsprincipen”, september 2009. Paverkan patra-
fikvolymen beskrivsi utredningen i forhallandetill ett O-alternativ. Hansyn tas darfor inte till
den generella trafikutvecklingen som beréknas bli blygsam i Vasternorrland.

Kostnader for atgarder: avser bade direkta och indirekt kostnader for att genomfora atgar-
den. Det kan uppsta tre olika slags kostnader:

1. Direktakostnader for atgarder i dtgardsprogrammet.

2. Kostnader for tgarder som utreds.

3. Kostnader som kan tillkomma under programperioden som ett resultat av de utredningar
som ska goras.

Samhaéllsekonomiska konsekvenser: nagon fullstéandig samhallsekonomisk kalkyl har inte var
rit mgjlig att genomfora eftersom det i manga fall saknas bade effektsamband och véardering-
ar. Med utgangspunkt fran de viktigaste positiva och negativa nyttorna som uppstar har en
bedémning gjorts. Endast nyttor som uppskattas paverka bedomningen pa ett avgorande sétt
har tagits upp. En samhéllsekonomisk kalkyl & ingen beslutsalgoritm eftersom den inte tar
hansyn till politiskamal eller fordelningseffekter. Om en atgérd enligt kalkylens forutsatt-
ningar anses vara samhéallsekonomiskt olénsam men samtidigt innebér att det blir 1&ttare att
nat ex ett miljokvalitetsmal eller leder till en dnskvard omfordelning av samhallets resurser
ar det bedlutsfattarens uppgift att avgéra vad som vager tyngst.

I ntressekonflikter: grupper och intressenter som gynnas eller missgynnas av att dtgérden
genomfors anges.

Tekniska och administrativa forutsattningar: bedémning av eventuella problem som kan pa-
verka genomférandet av atgarden.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: under samhéllsekonomiska konsekven-
ser redovisas effekter upp som paverkar andramal an minskning av partikelhalten. Under
detta kriterium kopplas effekten till andramal.

Ansvarig for genomforande: Den som pekas ut som ansvarig behdver inte vara den som ska
genomfdra uppgiften men skasetill att dtgarden utfors.
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1. Minska biltrafiken 1 centrum

Atgardspaket 1, Minskad biltrafik i centrum bestér av féljande &gérder:

Asbergstunnel

Okad stadskénsla langs Central esplanaden

Forstudie/ldéstudie

Infrastruktur gang- och cykelvagar/cykelplan

Béttre kollektivtrafik

Beteendepaverkan — Hallbart resande

Parkeringsutbud och parkeringsavgifter i centrum/pendlarparkeringar
Fysisk planering

N A~WNE

Asbergstunnel

En ny stréckning av E4 i en tunnel genom Asberget finnsinte med i den statliga nationella
planen for infrastrukturen som galler till och med 2021. Den finns &nda medtagen i det hér
programmet som atgard, eftersom flyttning av E4 ar den dtgard som med storsta sannolikhet
ensam skulle betyda att partikelhalten minskar sd mycket att normen klaras pa Centralespla-
naden (E4 genom centrum)..

Den planerade strackningen for E4 genom tunnel & frén Asi sydvast till korsningen med
Bjornavagen i nordost. Langden blir 1,85 km varav stérre delen gér under Asberget. Den nya
strackningen blir av motorvagsstandard med tva korfalt i vardera riktningen med planskilda
trafikplatser vid andutningarnatill nuvarande E4. Enligt det avtal som kommunen och Tra-
fikverket kom Gverens om 2009 skulle vagen finansieras genom tunnelavgift pa 6-8 kr per
passage for personbilar (inklusive moms) respektive 35" kr per passage for lastbilar (exklusi-
ve moms) under cirka 30? &r. Vidare planerades ombyggnad av nuvarande E4 genom cent-
rum i syfte att forbéttra trafiksakerhet, miljo och trivsel samt minska barriéreffekternai sta-
dens centraladelar. For den tunga trafiken foreslogs genomfartsforbud genom centrum.

~
iy

T i
Br aa,.,._.\,_.' \
* Y %

3 =

! Denna kommer att differentieras beroende pé fordonens miljoklass
2 Denna utformning av avgiftssystemet beddms vara forenlig med Europaparl amentets direktiv 2006/38/EG
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Bilden nedan visar den omférdelning av trafiken som beraknas ske om Asbergstunneln
byggs. Rott & okad trafik och gront minskad (minskad trafik anges ocksa med minustecken).
Trafiken pa nuvarande E4 genom centrum, Centralesplanaden, bergknas minskatill ungefar
halften av nuvarande trafik. | 6vrigt & omfordelningarnarelativt sma.

Karta: Omférdelning av trafikfloden om Asbergstunneln byggs.

Tidpunkt for genomférande

Infor uppréattandet av forglag till nationell plan sl6ts ett genomférande- och finansieringsavtal
i oktober 2009 mellan Trafikverket och kommunen avseende projekt E4 Ornskoldsvik. | det-
taforklarar sig Ornskéldsviks kommun beredd att finansiera de delar av projektet som ligger
inom det nuvarande eller framtida kommunala ansvarsomradet. | Trafikverkens forslag till
plan fanns projektet med men i den del av planen som regeringen faststallde under varen
2010 saknas projektet. | Trafikverkets forsag planerades byggstart till 2012/2013 sa att forbi-
farten skulle varamagjlig att 6ppnas for trafik 2015/2016. For att det skulle vara mojligt att
klara av ovanstaende tider paborjades en upphandling av forstudie enligt Véglagen for vagen
samt en idéstudie for atgarder pa befintlig genomfart. Osakerheten kring finansieringen har
inneburit att den ursprungligatidplanen inte kan hallas.

Effekter pa partikelhalterna

Vid en gata med liknande forutséttningar som Central esplanaden klaras miljokvalitetsnormen
for partiklar med en fordonsméngd pa 13 000 per dygn. Detta & en uppskattning

utifrén matningar och berdkningar som finns angivnai Atgérder for att minska emissionerna
av partiklar fran slitage och uppvirvling fran vagtrafiken, Trafikverket, f.d. Vagverket 2007.
Omflyttning av trafik till Asbergstunneln gor att trafikmangden halveras och darmed kommer
att ligga under 13 000 fordon per dygn.
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Om Asbergstunneln byggs beréknas antalet dverskridanden vid Central esplanaden minska till
halften. Dygnsvérdet for 90-percentilen minskar med 20 - 25 %. Tunneln innebar att milj6-
kvalitetsnormen for partiklar palang sikt kommer att klaras med god marginal.

| nedanstdende diagram gors en jamforelse mellan nuvarande férhallanden (O-alternativ) och
en utbyggd Asbergstunnel fér de 50 hdgsta partikelhalterna. Halterna har beréknats med
SIMAIR for Central esplanaden mellan Storgatan och Nygatan och galler for ar 2007.

ug/m?3
125

‘ ‘ | | M O-alt
100 m Asbergstunneln
o | | | L

N

1 35 7 91113151719212325272931333537394143454749

Diagram: De femtio hogsta partikel halterna pa Centralesplanaden (E4) mellan Storgatan och Nyga-
tan berdknade fér &r 2007 med och utan Asbergstunnel.

Kostnader for atgarden

Den totala kostnaden har i forslaget till Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 upp-
skattats till 900 miljoner kronor i prisniva 2009.

| kostnaden ingér atgarder pa befintlig E4 genom centrala Ornskoldsvik inklusive cykelvagar,
infartsparkering, information och attitydpaverkan motsvarande 55 mkr.

Samhaéllsekonomiska konsekvenser
Diagrammet nedan & en sammanfattning av de kostnader och nyttor som beréknatsi den
samhéllsekonomiska kalkylen.
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B Restidsosdkerhet, forseningar
m Biljettintakter
B Drivmedelsskatter, vigavgifter, moms
m Emissioner HC
Emissioner SO2
Emissioner CO2

Drift och underhdll, vig

Kostnader

De storsta effekterna bestar av resenarernas och naringslivets kostnader for vagavgif-
ter/vagskatt som motsvaras av de intakter som staten far i form av skatter och avgifter.

En jamforelse mellan nyttor och kostnader visar att kostnaderna & mer an fem ganger storre
an nyttorna (NNK?=-0,8). Det beror i férsta hand pé finansieringsformen. Eftersom en avgift
kommer att tas ut for de som &ker genom Asbergstunneln finns en risk for att nuvarande
genomfart véljs. For att forhindra dennatyp av ” smit-trafik” genom de centrala delarna maste
framkomlighetsdampande &tgarder vidtas, som innebar att restidsforlusterna for de som maste
anvanda det centrala vagnatet blir néstan lika stora som tidsvinsterna for de som anvénder

A sbergstunneln. Om Asbergstunneln anslagsfinansieras behtver tillgangligheten till centrum
inte forsémras vilket innebér en kraftigt férbattrad nettonuvardeskvot.

| den samhéllsekonomiska kalkylen ingar inte positiva nyttor i form av minskat buller, mins-
kade barriareffekter, minskade risker for transporter av farligt gods och forbéttrade expl oate-
ringsmajligheter i centrala Ornskoldsvik.

3 NNK stér for NettoNuvardesK vot och anvands for att jamfora olika &tgarders samhallsekonomiska. Positiv kvot innebér at en &tgard &r
samhéllsekonomiskt [6nsam medan en negativ kvot indikerar att |6nsamhet &tgarden &r olénsam. Formel for att berakna kvoten: (nytta-
kostnad)/kostnad.
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I ntressekonflikter

De som anvander nuvarande E4 och har start och méal i Ornskéldsviks centrala delar kan fa
forlangda restider om framkomligheten pa tillfarterna och genom staden forsamras. Forsam-
ringen kan aven gédlafor dei Jarved/Bonaset och Alfredshem/Domsj6 som anvander Cen-
tralesplanaden (E4) for genomfart genom staden. Genomfartstrafiken p& E4 via A sbergstun-
neln kommer att fa tidsvinster.

Gang- och cykeltrafiken far forbéttringar genom att barriareffekterna av nuvarande E4 blir
betydligt mindre. Omradet kring Central esplanaden (E4) kommer ocksa att bli trivsammare
att bo och vistasi nér trafiken minskar och en mer stadsmassig miljo kan skapas.

Det uppstér daven omfordel ningseffekter genom att resendrer och naringsliv som anvander
tunneln far 6kade kostnader medan staten far ett tillskott i sin kassa som anvands till réntor
och amorteringar av det 1an som tas upp for att bygga tunneln.

Tekniska och administrativa forutsattningar

Objektet finnsinte med i Nationell transportplan 2010-2021. Fér att Iangsiktigt klara miljo-
kvalitetsnormen for partiklar i Ornskoldsvik krévs darfor ett regeringsbeslut som mojliggor
byggandet av Asbergstunneln.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal

Restidsvinsterna &r totalt sett forhallandevis sma men fordelar sig olika beroende pa vilken
typ av resor man gor. De som har mal centralt i tétorten far restidsforluster i néstan samma
storleksordning som restidsvinsterna for de som anvander tunneln. Totalt sett ger atgarden
darfor sma forbéttringar av tillgangligheten.

Trafiksakerheten kommer att forbéttras. Antalet doda och svart skadade beréknas minska
med i genomsnitt 0,5 personer per ar och lindrigt skadade med 2,5 personer per ar. Utsldppen
av luftfororeningar, utéver minskning av partikelutslappen i centrum, beréknas minska framst
nar det galler kvéavedioxider (drygt 2 ton/ar) och koldioxid (830 ton/ar).

Andra positiva effekter & minskat buller, patagligt minskade barriareffekter och okad trivsel i
de centrala delarna. Oskyddade trafikanter far forbattrad framkomlighet. Stadsbilden paver-
kas positivt da majlighet att skapa en mer stadsmassig miljo langs E4 finns nar trafiken mins-
kar. Mgjligheternactill exploatering av daligt utnyttjad mark i centrala Ornskoldsvik forbatt-
ras. Atgarden medfor ocksa att transporter med farligt gods kan ta en alternativ vég utan att
behdva passera de centrala delarna av Ornskoldsvik.

Ansvarig fér genomférande
Regeringen & ansvarig for att skapa ekonomiska och administrativa forutséttningar for att
Trafikverket ska kunna genomfora atgéarden.

Atgérd: Asbergstunneln ingdr i &gérdsprogrammet. Regeringen har ansvaret for att det ska-
pas forutsattningar for att Asbergstunneln kommer till stand.

Okad stadskansla langs Centralesplanaden

Biltrafiken i Ornskoldsvik fungerar i dag utan framkomlighets- och tillgéanglighetsproblem.
Det finns andra skél till att utforma gaturummet kring Central esplanaden (E4) mer stadsmas-
sigt. En lugnare trafikmiljoé minskar olyckorna, okar trivseln och forbéttrar luftkvaliteten.
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Aven dtgarder pa det 6vriga gatunétet kan bli nédvandiga for att inte trafiken ska omférdelas
pa ett ogynnsamt satt.

Med okad stadskansla avses t.ex. smalare gator, farre filer, battre Gvergangsstallen. Planter-
ingar av buskar och tréd i det utsatta omradet kan minska partikelhalten i luften genom att
partiklarna fastnar pa vaxterna. Vegetation har aven en lugnande effekt pa hastigheten. Det
behovs ocksa &tgarder som tydliggor att resande befinner sig i centrala Ornskoldsvik.

Atgérden & kopplad till en Idéstudie som i sin tur bl.a. bygger pa utredningen ”E4 i Centrala
Ornskoldsvik —forslag till &tgarder enligt fyrstegsprincipen”. Trafikverket, f.d. Vagverket,
och Ornskéldsviks kommun, september 2009. | utredningen foresl&s en rad &tgarder for att
forbéttra trafik- och miljoférhallandenai centrala Ornskéldsvik. Flera av forslagen syftar till
att forbéattra luftkvaliteten.

Atgarder for okad stadskénsla samordnas med olika beteendepéverkande &tgarder for att sy-
nergieffekter ska uppsta.

Planteringsatgarder som genomforsi nartid bor vara av sddan art att den kan skordas eller
stadas bort pa varen, for att fa bort partiklar som samlats under véaren.

Tidpunkt for genomforande: Atgarderna sker bade i nértid och i samband med Asbergstun-
nelns genomforande. Planteringsatgarder kan genomforasi nartid.

Effekter pa partikelhalterna: Enbart kad stadskansla ger mycket liten effekt pa partikelhal -
ten men med trafikregleringar och fysiska atgéarder som minskar biltrafikens framkomlighet
och beteendepaverkande atgarder kan dygnsmedelvardet minska med upp till fem procent vid
héga halter. | kombination med Asbergstunneln kan dygnsmedelvérdet minska med 20-25
procent varav Asbergstunnelns andel svarar for dver fyrafemtedelar av minskningen.

Kostnader for atgarden: Atgérder som i forsta hand behover vidtas i samband med att As-
bergstunneln byggs ut uppskattas till 55 mkr. Kostnad for tillkommande planteringar berak-
nas till ca 450 kr m?. Etableringskostnader och extra ograsrensning tillkommer under tv& &r.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Framkomlighet och tillganglighet kan forséamras for bil-
trafikanterna. N&r genomfartstrafiken dras utanfor centrum kan det innebéra att farre trafikan-
ter besoker centrum. Minskat vagbuller och béttre [uft ger positiva konsekvenser. En lugnare
trafikrytm kan ledatill farre olyckor. Ett stadsméassigare gaturum som minskar barriareffekten
kan bidratill en positiv stadsutveckling. Sammantaget bedoms det samhallsekonomiska utfal-
let bli neutralt.

Intressekonflikter: En trivsammare och attraktivare milj6 for de som bor och besoker centrum
stér mot eventuellt forsamrad tillganglighet for bilisterna. Planteringar ger ett positivt intryck
I gatumiljon, men tar plats och kraver skotsel i form av bl.a. klippning for att inte sikten ska
skymmas. Skotseln kan utgora en arbetsmiljorisk eftersom arbetet sker i trafikomradet.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Ingabeslut om atgérder har fattats i berérda or-
ganisationer.

Paverkan pa andra miljomal och samhalleliga mal: Forutséttningarnafor att utveckla ett
trivsammare och mindre bullerutsatt centrum skapas. Om tillgangligheten forsvéaras kan det
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hamma utvecklingen av centrum. Forutséttningar att na nollvisionen angdende trafiksakerhet
okar.

Ansvarig for genomforande: Avhangigt tidpunkt for genomférande och huvudmannaskap. Pa
det statliga vagnatet ansvarar Trafikverket och p& det kommunala Ornskéldsviks kommun.
Nar Asbergstunneln &r klar dvertar kommunen vaghéllaransvaret fér Central esplanaden (nu-
varande E4).

Atgard:  Okad stadskénsla genomfors i enlighet med planerad | déstudie och samordnas
med olika beteendepéverkande atgarder.

Forstudie/idéstudie

Trafikverket regionalt beslutade véren 2011 att en forstudie for Asbergstunneln samt en
idéstudie for befintlig E4 genom centrum skulle tas fram. Atgérden tillkom under sam-
radstiden och paborjades under hésten 2011

Kostnad: 6 mkr

Atgard:  En forstudiefidéstudie for Asbergstunneln och befintlig E4 genom staden ska vara
fardigstald under 2013.

Infrastruktur gdng- och cykelvagar/cykelplan

| kommunen finns bade kommunala och statliga gang- och cykelvagar. For att motivera
medborgarnartill att cykla mer krévs ett utbyggt system med sékra cykelvagar och cykelpar-
keringar i centrum.

For att cyklingen ska 0ka kravs att utbyggnaden av infrastruktur kombineras med beteende-
paverkande atgarder. Se atgard Beteendepaverkan — Hallbart resande. Med en bra samord-
ning mellan fysiska och beteendepaverkande atgérder bedoms biltrafiken kunna minska med
ca’5 %. Aven den grona miljon i omgivningen till gang- och cykelvégar har stor del i bete-
endeférandringar. Manniskor cyklar/gar inte om inte miljon runt omkring upplevs trygg och
trevlig.

En cykelplan ska uppréttas under 2011. Den skainnehdllande mal for utbyggnad av gang-
och cykelvagar (kommunala och statliga), 6kad aktiv transport (gang och cykel), framtida
organisation for cykelfragorna m.m. Framtida utbyggnad av gang- och cykelvagar bor skei
enlighet med denna plan.

Tidpunkt for genomférande: En cykelplan skatas fram under 2011. Infrastrukturdtgarder
vidtas arligen.

Effekter pa partikelhalterna: Tillsammans med beteendepaverkande dtgarder kan de fysiska
atgarderna ledatill att dygnsvéardet minskar med 2 — 3 %.

Kostnader for atgarden: Kostnaden for de kommunal gang- och cykelvéagarna uppskattas till
ca 6 mkr per & varav 3 mkr kan vara statsbidrag. Trafikverket har inte bundit sig for denna
del av kostnaden. Kostnader for utbyggnad av det statliga gang- och cykelnétet svarar Tra-
fikverket for. Utredningskostnad for cykelplan beréknastill 330 000 kr.
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Samhallsekonomiska konsekvenser: Om fler borjar ga och cyklai stéllet for att dka bil for-
béttras folkhalsan vilket kan ge stora samhéllsekonomiska vinster. Minskat vagbuller och
béttre luft & ocksa positiva konsekvenser. Om tillrackligt manga borjar ga och cykla kan é&t-
garden bli samhallsekonomiskt |6nsam.

Intressekonflikter: Okade krav gallande underhall och tillgéanglighet pa géng- och cykelva-
gar. Okade underhdlIskostnader f6r kommunen.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mél: Atgarderna forbéttrar folkhalsan genom
att fler blir fysiskt aktiva. Trafiksakerhets- och framkomlighetsforbattringar for gang- och
cykeltrafiken uppkommer. Minskad biltrafik ger forutséattningar for att uppna klimatmalen.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och Ornskéldsviks kommun har gemensamt ansvar
for utbyggnaden.

Atgérd:  En cykelplan med konkreta &tgérder tas fram under 2011/2012.
Infrastrukturétgarder for gang- och cykelvégar vidtas arligen.

Battre kollektivtrafik

Med dtgarden avses hogre turtéthet och i Gvrigt béttre tillganglighet till kollektivtrafiken ge-
nom god anpassning av strék. Aven prissittning, samordning mellan olika kollektivtra-
fikslag, marknadsféring m.m. kan inga.

For att &tgarden ska fa effekt kravs att den forstarks med beteendepéverkande atgarder som
t.ex. information och marknadsfdring (se dtgéard Beteendepaverkan — Hallbart resande).

Kommunstyrelsen gav i oktober 2009 kommunledningsférvaltningen, f.d. kommunlednings-
kontoret, uppdrag att starta ett arbete med anpassning och utveckling av kollektivtrafiken
med malet att kollektivresandet ska 6ka med 25 % under perioden 2011- 2015. Inga medel &r
annu avsatta for att ndA malet.

En 6kning pa 25 % innebar att man &r tillbakatill samma niva av resande med kollektivtrafi-
ken som for & 2001.

| detta arbete foreslas att de forslag for kollektivtrafiken som togs fram i samarbetsprojektet
mellan Ornskoldsviks kommun och Trafikverket ska genomforas. Dessa forslag & samma
fordlag som presenterades for kommunstyrelsen i maj 2010.

De forslag som foresl&s & bl.a. en dkad turtéthet med 50 % och sondagstrafik. Atgérderna
innebar sammanlagt en kostnad pa 9 Mkr/ar. Med dessa tgarder &r malet med en 25 % ok-
ning majligt att uppna.

En linjendtsanalys for Ornskoldsviks tétort & framtagen under 2010 inom ramen for Lans-
styrelsens projekt Basta resan och kan liggatill grund for namnda &tgarder.

Tidpunkt fér genomforande: Atgarderna paborjades 2011.

Effekter pa partikelhalterna: 90-percentilen av dygnsmedelvardet beraknas sjunka med
mindre &n 1 %.
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Kostnader for atgérden: Atgérdernainnebar sammanlagt en kostnadsokning pd 9 mkr/ar.

Samhallsekonomiska konsekvenser: De stdrsta nyttorna ar minskad resuppoffring for de som
redan &ker kollektivt. Ovriga nyttor forvantas inte vara sa stora att &tgarden blir samhalls-
ekonomiskt |6nsam.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Den lokala kollektivtrafiken maste samordnas
med Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lén.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: Minskad trafik i centrum ger dkad triv-
sel, minskade kol dioxidutslapp och minskat behov av parkeringsytor i centrum, férbéttrad
folkhélsa, farre trafikolyckor.

Ansvarig for genomforande: Ornskéldsviks kommun samt Regionala kollektivtrafikmyndig-
heten i Vasternorrlands 1an.

Atgéard:  Forbéttrad kollektivtrafik med bl.a. higre turtithet och anpassat linjenat ingér i &t-
gardsprogrammet.

Beteendepaverkan — Hallbart resande

Efter att en ansbkan om EU-bidrag godkandes av Tillvaxtverket skapades halvarsskiftet 2011
en verksamhet for hllbart resande, bl.a. med syfte att begransa trafik och partikelhalt i tator-
ten. Kontorets uppgift &r att initiera och samordnainsatser som paverkar manniskors trans-
portbehov och val av transportsétt. Atgéarden &r ett nddvandigt komplement till fysis-
ka/tekniska lGsningar. Studier visar att utbyggnad av t.ex. gang- och cykelvégar inte forand-
rar manniskors vilja att nyttja dem mera om inte beteendepaverkande &tgarder stts in. For

att bestaende effekter ska uppnas bor arbetet ske under en langre tid.

Insatserna inriktas mot allmanhet och arbetsplatser. Strategiskt viktigt &r att bade paverka
barnens beteende i allmanhet i trafiken och fardsétt till skolan. Genom 6kad kunskap om kol-
lektivtrafik, cykling, samakning, milj6 och trafik, sparsam korning, hél soeffekter av att cykla
eller gatill jobbet, m.m. kan beteendeférandringar uppnas.

Informationsinsatser kan ske via webbinfo, genom att visa goda exempel, annonsering, ut-
stéllningar, seminarier, tidningsartiklar, m.m. Utmaningar/kampanjer/ tavlingar kan handla
om t.ex. samakningskampanj, okat kollektivtrafiknyttjande, fler som gar och cyklar.

Paverkan av arbetsgivare kan handla om arbetsresor, godstransporter (mer jarnvag/sjofart),
forskjuten arbetstid, resepolicy, distansarbete, distansmaéten, arbetsplatsparkering, logistik,
samordning, straktank, ruttplanering m.m.

De forslag till &tgarder som tagits fram i samarbetsprojekten E4 i centrala Ornskoldsvik samt
Trafik i Ornskoldsvik och som ror beteendepaverkande dtgérder avsesingdi kontorets ar-
betsomrade.

Konkreta atgarder kan vara att initiera kollektivresor till evenemang, medverkatill byggande
av pendlarparkeringar, testresenarsprojekt, vintercykling m.m.
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Projektet kommer att bedrivasi tre & med borjan i augusti 2011 till och med 31 juli 2014.
Nér det tankta projektet avslutas kommer kommunen att forsokafatill stand en fortsatt fi-
nansiering av verksamheten i den omfattning som da fordras.

Projektet kommer att utvérderas arligen i enlighet med atagande enligt projektansokan.
Bland annat kommer utvarderingsverktyget SUMO att anvandas.

Tidpunkt for genomforande; Halvarsskiftet 2011.

Effekter pa partikelhalterna: Tillsammans med att dvriga dtgarder som syftar till att minska
trafiken i centrum far genomslag, kan effekten palang sikt bli stor.

Kostnader: Den totala kostnaden &r ca 12,5 mkr patre & varav Trafikverket bidrar med 250
000 kr och Ornskéldsviks kommun 1 000 000 kr/ar d.v.s. 1 250 000 kr/&r tillsammans.

Intressekonflikter: Inga
Tekniska och administrativa forutsattningar: Forutsétter extern finansiering, bl.a. av EU.

Paverkan av andra miljomél och samhélleliga mél: Atgarderna forbéttrar folkhasan genom
att fler blir fysiskt aktiva. Mindre biltrafik ger mindre koldioxidutsl&pp. Minskat vagbuller
ger positiva konsekvenser.

Ansvarig for genomforande; Ornskéldsviks kommun.

Atgéard:  Inrétta en verksamhet som arbetar med beteendepéverkande &gérder for 1angsik-
tigt hallbart resande for persontransporter.

Parkeringsutbud/parkeringsavgifter

Trafik och parkering patvargatornai centrum kan paverkas av prisnivan patillgangliga par-
keringsplatser. Ekonomiska styrmedel kan vara ett effektivt sétt att paverka biltrafiken. For
nérvarande ar parkeringsavgifter det enda styrmedel som kommunen har radighet 6ver och
kan anvandas utan administrativa hinder. En samordnad strategi for parkeringsavgifter, ut-
bud pa parkeringsplatser och tidsbegransningar kan paverka biltrafikens omfattning, res-
monster och val av tid for resan.

For narvarande & staden indelad i tre parkeringszoner med differentierad taxa, med hogst
taxai centrum. Samhallsbyggnadsforvaltningen arbetar med en 6versyn av parkeringarna pa
tvargatornai centrum. Avsikten & bl.a. att utreda om behovet kvarstar for de platser som
ordnades pa Skolgatan och Fabriksgatan for att téacka behovet under byggtiden for parker-
ingshuset under aren 2007 — 2009. Skolgatan fardigstalls under 2012 och dér har antalet par-
keringsplatser minskat. Fabriksgatan kommer att utredas under 2012/2013.

Eftersom parkeringssystemet i Ornskoldsvik redan & val utformat & potentialen begrénsad
nar det galler att minskatrafiken i centrum. | samband med Gversynen av parkeringsbehovet
bor en hojning av taxan i delar av centrum samt maojligheten att subventionera parkeringsav-
gifter for bilister med dubbfria vinterdack utredas. Se atgard — Minskad dubbdacksanvand-
ning.

Konsekvenser av atgarden: Ar avhangigt utredningen.
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Tidpunkt for genomférande; Oversynen av parkeringssituationen paborjades under 2011.
Dérefter kan atgarderna genomforas efter politiskt beslut.

Effekter pa partikelhalterna: Sjalva 6versynen ger ingen minskning av PM 10-halterna. Om
oversynen leder till att relativt kraftfulla dtgarder genomfors kan halten minska med hogst en
procent.

Kostnader for atgéarden: Minskade parkeringsintakter uppskattas till 15 000 kr per ar. Utred-
ningskostnad berdknas till 30 000 kr (inklusive utredning om subventionering dubbfritt, se
atgard Minskad dubbdécksanvandning)

Samhaéllsekonomiska konsekvenser: De samhall sekonomiska konsekvenserna beraknas bli
sma Tillganglighetsforsamring for biltrafikanter kan delvis kompenseras med val av andra
aternativ.

Intressekonflikter: Atgarden kan paverka centrumhandeln, men det & oklart pavilket sét.
Ornskoldsviks Parkering AB vill hakvar parkeringsplatserna p.g.a. behov av intakter.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Beslut kravs i samhallsbyggnadsndmnden. Om
ytterligare prigustering ska ske kravs beslut i kommunfullmaktige.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: Paverkan padvrigamal berdknas bli li-
ten.

Ansvarig for genomforande: Ornskdldsvik kommun.

Atgard:  Oversyn av parkeringsavgifter och parkeringsutbud ingér i &tgardsprogrammet.
Oversynen ska beakta mojligheterna att paverka partikel halterna nér &tgarderna
utformas.

Pendlarparkeringar

Pendlarparkering innebér att parkeringsplatser for bil och cykel anordnas pa val valda platser
utanfor tatorten for att mojliggora samakning eller nyttjande av kollektivtrafik till framst ar-
betsplatser. Pa pendlarparkeringen ska man kunna parkera sin bil eller cykel pa ett sakert sétt
for att sedan samakai bil eller byta fardsatt till buss/tag. Ambitionen &r att parkeringarna ska
utrustas med motorvarmare for bilar och varaval upplysta samt att cykel parkeringarna forses
med tak.

Pendlarparkeringar i Bjorna och Overhornés byggdes under 2011. Parkeringarna vid Orn-
skoldsviks resecentrum, Ornskéldsvik Norra samt Husums resecentrum har under 2011
starkts upp med motorvarmaruttag.

Atgérden innebér att kommunen béde tar egnainitiativ till pendlarparkeringar samt stéttar
initiativ till anléggande av pendlarparkering utanfoér tatorten.

En forutséttning for att atgarden skaledatill minskad trafik pa Central esplanaden &r att den
samordnas med kollektivtrafikplaneringen och paverkansarbetet. Bl.a. behtvs verktyg for att
kommunicera samakning.
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Tidpunkt for genomférande: Under 2011 byggdes planerade anlaggningar. Om behov upp-
stér darefter fortsétter arbetet.

Effekter pa partikelhalterna: Partikelhalterna pa Central esplanaden paverkas obetydligt.

Kostnader for atgarden: Kostnaden varierar beroende pa standard. Kostnad for stod berak-
nastill totalt 100 000 kr. Kostnaden kan bli en del av ett landsbygdsprojekt.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Det & osakert om &tgarden generellt sett & samhdlls-
ekonomiskt |6nsam. L 6nsamheten kan variera mycket mellan olika anldggningar.

Intressekonflikter: | attraktivalagen kan konkurrens om mark uppsta.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Bygger palokalainitiativ och samarbete med
samhaéllsféreningar och andra organisationer.

Paverkan pa andra miljémal och samhélleliga mél: Atgérden beddms ge liten péverkan pé
andramal. Minskade kol dioxidutsl&pp samt billigare och bekvamare resor for enskilda per-
soner &r positivartillskott till maluppfyllelsen.

Ansvarig for genomforande; Ornskoldsviks kommun beslutar om bidrag.
Atgard:  Ekonomiskt stéd till byggande av pendlarparkeringar ingér i Stgardsprogrammet.

Fysisk planering

Ornskoldsviks kommun &r glest befolkad med bebyggel sen utspridd |angs dalgéngarna och
med stora avstand mellan centrum och utkanterna. Det ger begransade forutséttningar for
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. Genom att lokalisera viktiga funktioner som rese-
centrum, evenemangsarena, hogskol eutbildning och kdpcentrum till centrum ges béttre moj-
ligheter for flertalet att kunna na dessa med kollektivtrafik, jamfort med external&gen.

Oversiktsplanen redovisar nya bostadsomréden i centrum och inom géng- och cykelavstand
fran Botniabanans stationer. Den anger ocksa att marken i nérheten av jarnvagsstationerna
skareserveras for verksamheter som drar nytta av nérheten till stationen.

En konsekvent och medveten fysisk planering med inriktning mot transportsndl markan-
vandning kan palang sikt ge betydande effekter pa biltrafikens omfattning. Effekternas stor-
lek & svar att uppskatta eftersom forandringstrycket i hog grad beror pa befolknings- och
naringslivsutvecklingen.

Tidpunkt for genomférande: Lopande med speciellainsatser vid revidering av oversiktspla-
nen.

Effekter pa partikelhalterna: Obetydlig pa kort sikt och svarbedomd palang sikt eftersom
transportsnal markanvandning endast &r ett av fleramal som vags samman i den fysiska pla-
neringen.

Kostnader for atgarden: 250 000 kr/ar.
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Samhallsekonomiska konsekvenser: Transportsndl markanvandningsplanering kan ge stora
samhallsekonomiska vinster pa lang sikt. Vissa begransningar i exploatering av periferamen
I Ovrigt attraktiva lagen kan ses som en negativ nytta. Eftersom resursinsatsen i form av ut-
vecklade planeringsmetoder &r begransad beddms tgarden vara samhall sekonomiskt [6n-
sam.

I ntressekonflikter: Kommunen kan erbjuda manga attraktiva lagen for nya bostader, vilket &r
en konkurrensfordel for Ornskoldsvik. Det innebér ibland nya bostader i lagen med |anga av-
stand fran service och ingen eller dalig kollektivtrafikforsorjning.

Tekniska och administrativa for utsattningar: Oversiktsplanen for Ornskoldsviks kommun
revideras vart fjarde ar, d.v.s. vid varje ny mandatperiod. Fordjupade Gversiktsplaner tas
fram och revideras kontinuerligt.

Péaverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: En hdllbar och véa fungerande stad er-
bjuder attraktiva och resurssndla livsmiljoer som samtidigt fungerar som motor for ekono-
misk tillvéxt och sysselséttning.

Ansvarig for genomforande: Ornskoldsviks kommun.

Atgérd:  Atgérden ingér i &tgardsprogrammet genom att transportsnal markanvandning ska
framjasi den fysiska planeringen.
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2. Minska bildningen av partiklar
Atgardspaket 2, Minska bildningen av partiklar bestér av f6ljande &tgérder:

1 Minska dubbdéacksanvandningen/Subventioner av parkeringsavgifter for bilar
med dubbfria vinterdack

Slitstarkare vagbel &ggning

Framkomlighet/Hastighet

Halkbekampning med tvéttad bergkross

Minska biltrafiken. Se dtgardspaket 1.

arwd

Minska dubbdéacksanvandningen/Subventioner av parkerings-
avgifter for bilar med dubbfria vinterdack

Det snabbaste séttet att faner mangden partiklar i luften i tétorter &r att minska an-
vandningen av dubbdack. Flera studier visar att dubbdécken river loss manga ganger
fler partiklar & dubbfria vinterdack. En minskning med dubbdécksandelen med 10
procent i Ornskoldsvik beraknas minska vagslitage med 10-12 procent.

| Ornskdldsvik & andelen dubbdéck ca 90 %" medan andelen i mellansvenska stéder
ligger pa 60-80 %. | bland annat Norge och Japan har man med information, ekono-
miska incitament och forbud kraftigt paverkat dubbdacksanvandningen. | Oslo sanktes
den frén 80 procent till 20 procent genom information, subventioner och avgifter. In-
formationen har haft en tydlig hélsoprofil men innefattar &ven att dubbdécken inte &r
sakerhetsméssigt 6verl agsna odubbade vinterdack pa moderna bilar. Man lyfte ocksa
fram andra nackdelar med dubbdéack som nedsmutsning och okat buller. | Oslo, Bergen
och Trondheim har inte de allvarliga olyckorna 6kat trots kraftigt minskad dubbdéacks-
anvandning. Men det & anda positivt med en viss dubbdécksandel eftersom dubbdéck-
en ruggar upp is och pa sa sétt okar friktionen och darmed trafiksakerheten.

Atgarden innebér att information ges om olika vinterdackstyper, dubbade och dubbfria,
till organisationer och foretag som kor bil i Ornskéldsviks centrum. Information kan
ske i form av workshop och kampanjer i samarbete med t.ex. dacksbranschens informa-
tionsr&d och/eller lokala dackshandlare. Lampliga magrupper & Ornskoldsviks kom-
mun, Landstinget, taxi, posten, tidningsbud m.fl. samt allmanheten. Det & viktigt att
framhalla sambandet mellan problemet med hoga partikel halter och befolkningens hal-
sasamt att odubbade vinterdack &r lika brai de flesta véaglag pa moderna bilar. Dubb-
dacken ger vissafordelar vid forradisk is, men inte pardis eller sno. Dubbfria vinter-
dack kan séttas pa tidigare pa sasongen, vilket & en fordel nar den forsta forradiska
halkan kommer. STRO, The Scandinavian Tire & Rim Organization, har tagit fram data
som bland annat visar féljande:

] Pavét ishar dubbdack nagot battre egenskaper an dubbfria dack for nordiska for-
hallanden.

1 Pardisoch hard snd har dubbade dack och dubbfria dack likvérdiga egenskaper
for nordiska forhallanden.

1 Palos sno har dubbfria dack négot béttre egenskaper an dubbdack.

“ Enligt undersdkningar som Dackbranschens Informationsréd utfort var andelen 88,1 % i Region Mitt och 91,8 % i Region Norr i janua-
ri/februari 2010.
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Dubbfria vinter dack

Nordiska forhallanden | Europeiska forhallan-

Underlag Dubbdack den
Vit is &k kK &k k% * N
Rais o ] xEX XX * NN

Hard sno Rk *x ok k& XXX

L6ssno ok * kK k xxK

Vat asfalt e e e ook e e e e

Torr asfalt % ke * kK % %

Stabilitet kN xx o o ke

Komfort ko kK L

Ljudniva o ek e ok K e ke ke ik

Kalla: Dacksbranschens informationsrad

For att information och kampanjer ska fa avsedd effekt fordras aven att incitament in-
gar som en atgard. Vid 6versyn av parkeringsutbud som gors under 2012 kommer moj-
ligheten att inf6ra subventionerad parkering for bilar med dubbfria vinterdack att utre-
das. Se atgard Parkeringsbehov och parkeringsavgifter i centrum.

Det &r viktigt att vaga samman trafiksékerhet, miljé- och hélsoeffekter och framkom-
lighet nér man vidtar atgarder eller ger rekommendationer. Strévan att uppna samtliga
trafikpolitiskamal ar viktigt och for att géra det maste avvagningar goras

Tidpunkt fér genomforandet: Arligen 2011- 2015.

Effekt pa partikelhalterna: Med gratis parkering for de som kor dubbfritt uppskattas
dubbdécksandelen kunna minska med 10 procent vilket berdknas minska partikelhal -
terna med ca 4 procent. Om enbart information och kampanjer ingar i atgarden berak-
nas effekten pa partikelhalten bli mindre an halften sd stor. For passerande fordon efter
Central esplanaden forvantas dubbdacksandel en minska sa att partikel halterna minskar
med 2 %.

SamhalIsekonomiska konsekvenser: Atgérden medfor sannolikt inga uppenbara sam-
héllsekonomiska kostnader.

Intressekonflikter: Eftersom dtgarden bygger pafrivillighet finns ingaintressekonflik-
ter.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och kommunen.
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Kostnad: Kostnaden for information och kampanjer ingar i tgarden Beteendepaver-
kan. Kostnader for utredning om méjlighet av subventionerade parkeringsplatser i
centrum ingdr i utredningskostnad for dtgarden Parkeringsutbud/Parkeringsavgifter. In-
taktsbortfall for gratis parkering uppskattas till 15 000 kr/ar.

Atgéard:  Information och kampanjer for att minska dubbdacksanvandningen ingar i
atgardsprogrammet och hur subventioner av parkeringsavgifter for bilar med
dubbfria vinterdack ska kunna genomfoéras utreds under 2012.

Slitstarkare vagbelaggning

Atgérden innebér att man véljer en typ av beldggning som & motstandskraftig mot dli-
tage och darmed minskar bildningen av partiklar.

De faktorer som har storst betydelse for hur mycket en beléggning dlits & stenmateria-
lets kvalitet, stenstorlek och stenhalt. Motstandskraften mot notning méts med hjalp av
ett kulkvarnsvarde (kk). Ett hogre kulkvarnsvarde innebér storre kanslighet mot not-
ning. Stenstorlek har betydelse pa s sétt att ju storre storlek desto mindre slitage. Dia-
grammet nedan visar skillnadernai ditstyrka mellan ndgra olikatyper av belaggningar.
Skillnaden i beldggningens konstruktion visar att skelettasfalt (ABS) ar ditstarkare én
asfaltbetong (ABT). Stenstorleken anges som en siffra efter belaggningstypen och visar
att en skelettasfalt med stenstorleken 22 & mer an dubbelt sa ditstark som om stenstor-
leken ar 8. Kulkvarnsvéardets betydel se kan illustreras genom att jamfora ABS16 kk7
med ABS16 kk14 och visar att nar materialkvaliteten forsamras fran kk7 till kk14 blir
slitstyrkan nastan bara hélften sa bra.

Relativt slitage
1,6

1.4

1,2

1
Q0,8
0.6 —
a4
0,2
o N N O e . __e =N .

ABS22, ABS16, ABS11, ABSE, ABS16, ABS16, ABT16, ABT16, ABT16G,
kk7 kk7 kk7 kk7  kk10 kk14  kk7?  kk10 kk14

Diagram: Nagra belaggningars relativa slitstyrka (ABS= skel ettasfalt, ABT=asfaltbetong, siff-
ran efter asfalttypen anger stenstorlek, kk anger kulkvarnsvérde)
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Den belaggning som idag ligger p& E4 genom Ornskdldsvik & en s kallad skelettasfalt
(ABS) med stenstorlek 16 och kulkvarnsvéarde 7. Det & en hard belggning och darfor
brafor att minska uppkomsten av partiklar. Genom att ga upp i stenstorlek kan nét-
ningsresistensen forbéttras. Samtidigt forsémras dock bulleregenskaperna avsevért och
eftersom bullernivaerna for bostader vid Centralesplanaden idag &r 63-66 dBA (ekvi-
valentniva) ar en sadan belaggning inte lamplig. Harda bergarter som anvandsi Sveri-
ge & ofta porfyr eller kvartsit. De har en mycket bra slitstyrka men innebér samtidigt
Okad risk for polering som forsamrar friktionen och gér vagbanan hal. Problemet med
poleringen &r storst vid inbromsnings- och accel erationsstrackor t.ex. vid gatukors-
ningar och stoppljus d.v.s. den trafikmiljé som rader pa Central esplanaden. Den hoga
dubbdacksandelen i Ornskéldsvik ruggar dock upp beldggningen dven om den innehdl-
ler ett hart stenmaterial.

Alternativa bel dggningar kan ocksa Gvervagas. Kunskapen inom detta omrade &r dock
begréansad men det pagar intressanta forsok och studier. Eftersom det av kostnadsskél
inte & aktuellt med att |dgga en annan beldggning forran vid nasta bel &ggningsunder-
hall bor utvecklingen inom alternativa bel dggningar foljas.

Tidpunkt for genomférande: EventuelIt byte av beldggning genomfors vid ordinarie be-
laggningsunderhall som tidigast sker om tre ar.

Effekter pa partikelhalterna: Partikelemissionerna minskar men paverkan pa partikel-
halterna & osaker. Det ar dock rimligt att anta att minskad dammdepa pa gatan minskar
uppvirvlat material.

Kostnader for atgarden: Utredningskostnad bergknastill 16 000 kr. Om bel dggnings-
typen byts ut vid ordinarie belaggningsunderhdll beraknas kostnaden tka med minst 25
procent. En ditstarkare beldggning innebar dock minskade underhallskostnader. Byte
av belaggningen vid annan tidpunkt & en mycket dyr atgard.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Om inga externa effekter i form av okat buller (pa
grund av storre stenstorlek) m.m. uppstar, kan atgarden vara samhall sekonomiskt [6n-
sam om den genomforsi samband med ordinarie bel aggningsunderhall. Den kade
kostnaden for bel aggningen kan uppvégas av att belaggningsunderhdllet kan ske med
langre intervall. Nar mindre material dlitsloss fran vagbanan minskar ocksa nedsmuts-
ning och annan miljobelastning. En osékerhetsfaktor &r olycksrisken pa grund av att
friktionen minskar.

I ntressekonflikter: Trafiksakerheten kan forsamras pa grund av samre vaggrepp och
bullret kan 6ka om grovre belaggning véljs.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Takter for harda stenmaterial (porfyr och
kvartsit) finns endast pa ett fatal platser i landet.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: Liten paverkan pa andra sam-
hallsmal.

Ansvarig for atgarderna: Pa det statliga vagnétet ar Trafikverket ansvarigt.
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Atgéard: | samband med ordinarie bel ggningsunderhdll bor erfarenheterna av befint-
liga ditstarkare belaggning utredas och om de & positiva bor hardare be-
laggning anvandas pa Central esplanaden.

Framkomlighet/Hastighet

Kormonster

| tétorter paverkas trafikmiljon av en rad faktorer som leder till att kormonstret blir
ojamnt. Mycket trafik, trafiksignaler, manga svangande och korsande bilar, gang- och
cykeltrafik och andra stérningar paverkar trafikrytmen. Ett ojamnt krmonster med
manga inbromsningar och accel erationer leder till ckade avgasemissioner och hogre
slitage pa bromsar, déack och vagbelaggning. Kérmonstret pa Central esplanaden kan
paverkas genom trafiksignalernas installning (gron vag) och genom att underl &tta ho-
gersvangar.

Gron vag innebér att trafikljusen synkroniseras sa att vid gront i forsta trafikljuset blir
det &ven gront vid efterfoljande trafikljus. Den genomgéaende trafiken pa Centralespla-
naden har idag grén vég mellan Lasarettsgatan och Viktoriaesplanaden. Synkronisering
med trafiksignalerna vid brandstationen med dvriga signaler pa genomfarten har utretts
men visat sig svar att genomfora.

Béttre flode av trafiken kan uppnas om hogersvangar underléttas. Storst potential har
soder ifran kommande trafik vid L asarettsgatan men dven vid Viktoriaesplanaden kan
atgarden vara motiverad. For att fafull effekt krévs ett svangfalt.

Det & inte mgjligt att i dagslaget bedoma vilken potential det finns for att skapa ett
jamnare trafikflode. Atgarderna kommer darfor att utredas for att belysa konsekvenser-
na av eventuellaforandringar.

Tidpunkt for genomférande: En utredning genomfors under 2012.

Effekter pa partikelhalterna: Eftersom méjligheterna att skapa béttre flyt i trafiken inte
ar kanda kan effekten pa partikel halternainte uppskattas.

Kostnader for atgéarden: Samordning sker av utredningar for atgardernai Framkomlig-
het/Hastighet. Kostnaden berdknas till 10 000 kr fér kommunen och 13 000 kr for Tra-
fikverket. Eventuella ombyggnader av korsningar med hdgersvangfalt beraknas kosta
ca 1,5 mkr per korsning.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Kostnaden for hogersvangféalt bedoms vara hog i
forhallande till effekten pa partikelhalterna. Underldttade hogersvangar innebér tids-
vinster men inte i sddan omfattning att atgarden beddms bli samhéllsekonomiskt moti-
verad att genomfora. Justering av trafiksignalerna kan vara en samhall sekonomiskt
|6nsam &tgéard.

I ntressekonflikter: Gang- och cykeltrafikanter far svarare att passera Central esplanaden
eftersom ytterligare ett korfalt ska korsas. Aven korsande biltrafik kan faférsamrad
framkomlighet.



22 (37)

Tekniska och administrativa forutsattningar: Utrymmet for att bygga htgersvangfalt &
mycket begransat.

Paverkan pa andra miljémal och samhalleliga mél: Atgérden ger liten péverkan pé
andramdl.

Ansvarig for genomférande; Trafikverket och Ornskdldsviks kommun.

Atgard:  Hogersvangfalt vid Lasarettsgatan och Viktoriaesplanaden och forbéttring
av gron vag utreds med avseende pa tekniska m6jligheter och effekter pa
korsande trafik samt gang- och cykeltrafik.

Hastighetssankning

Hastigheten har stor inverkan pa hur mycket vagbel aggningen dlits. Om hastigheten
okar fran 50 till 100 km/h férdubblas ditaget enligt métningar i falt. Kunskapsldget om
sambanden vid lagre hastighet &r bristfalligt men laboratorieforsok pekar mot att dita-
get fortsétter att minska aven vid l&gre hastigheter &n 50 km/h men kanske inte lika
mycket som vid hogre hastigheter. Lagre hastighet & dock inte alltid en sjavklar &t-
gard eftersom hastigheten paverkar uppvirvlingen och da &r det en rad faktorer som
spelar in. | deflestafall 6kar halten med 6kad hastighet men teoretiskt kan t ex slutna
gaturum ledartill att halterna 6kar genom att partiklarna stangs inne och inte vadras
bort om fordonsturbulensen inte &r tillréckligt stor. En modellberdkning med SIMAIR
visar att risken finns for att denna effekt kan uppstai Central esplanadens gaturum.

Den uppmétta medel hastigheten under ndgra dagar i mars 2006 (representativ for peri-
oder med hdga halter) var 42 km/tim for personbilar och 40 km/tim fér lastbilar under
dagtid pa Centralesplanaden. Nattetid nar halternai regel &r 1aga (se diagram nedan)
var medel hastigheten hogre, 50 km/tim for personbilar och 47 km/tim for lastbilar.

En hastighetsdversyn efter kommunala vagar har paborjats av kommunen i samarbete
med Trafikverket ar 2011. Trafiksituationen pa Centralesplanaden har studeratsi ett
samarbetsprojekt mellan Ornskoldsviks kommun och Trafikverket. Ett av forslagen i
rapporten " E4 i centrala Ornskoldsvik” &r att sanka hastigheten pa Central esplanaden
till 40 km/h. Motivet & framférallt att olycksrisk och skadeféljd av en ev. olycka mins-
kar.

For att klara miljokvalitetsnormen &r det inte motiverat med en permanent sankning av
hastigheten pa Central esplanaden eftersom problemet endast uppstar under vissa tider
under aret. Aven om kunskapsldget & osakert bor sankt hastighet dvervagas men med
en anpassning till de forhallanden som réder pa Central esplanaden och under episoder
med hoga halter.

Utifran de platsspecifika forhallandena bor fordjupade studier och modellberakningar
goras. Om dessa visar att det ar majligt att sanka partikel halterna genom att paverka
hastighet och kdrmonster bor utrustning for variabel hastighet och information installe-
ras och aktiveras vid risk for htga halter. Vid dammbindning kan vagbanan bli hal och
vilket ocksa motiverar en hastighetssankning. Trafiksignalerna maste likasa anpassas
till den féréndrade hastigheten. Nuvarande utrustning for styrning av trafiksignalerna
ar relativt gammal och kan darfor behdvas bytas ut.
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En preliminér bedomning baserad pa uppmétta halter 2008 och 2009 &r att sankt
hastighet kan vara motiverad under upp till 50 dygn per &r. | diagrammet nedan visas
typiska dygnsfordelningar vid en episod med hoga halter. Fordelningen askadliggor att
det inte & motiverat med hastighetssdnkning under hela dygnet.
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Diagram: Modellberékning av haltbidragens andel under tva dygn i april med héga halter

Tidpunkt for genomférande: Utredning for hastighetsdtgarder genom centrum genom-
fordes under 2011. Utredning fér det kommunala vagnétet beréknas bli klar under hos-
ten 2012. Genomfoérande beraknas till 2013. Eventuel It beslut, montering och testkér-
ning av att infora digitala hastighetsskyltar och trafiksignaler beréknas till minst 4 ma
nader. Om skyltarna visar rekommenderad hastighet forenklas beslutsprocess avsevart
och genomfdrandet kan mgjligen ske tidigare.

Effekter pa partikelhalterna: Effekten pa partikelhalterna vid Central esplanaden av att
sanka hastigheten &r osdker. | den man halterna paverkas beréknas sankt hastighet vid
episoder med hoga halter minska halten med hogst ett par procent. Det finns &ven en
vissrisk for hdgre halter genom minskad fordonsturbulens som forsdmrar utvadringen.

Kostnader for atgarden: Samordning sker av utredningar for atgardernai Framkomlig-
het/Hastighet. Kostnaden beréknas till 10 000 kr fér kommunen och 13 000 kr for Tra-
fikverket. Utrustning med fasta skyltar for information om variabel hastighet och var-
ningsskyltar (se dtgard Dammbindning) berdknas kosta ca en miljon kronor. Behovet
av styrning av trafiksignalerna behdver utredas innan nagon kostnad kan anges.

Intressekonflikter: E4 & en nationell stamvag och ett viktigt strak for trafikforsorjning-
en for storadelar av Norrland. Kravet paframkomlighet ar darfor stort.
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Tekniska och administrativa forutsattningar: Hur en trafikforeskrift for variabel has-
tighet av den typ som ar aktuell ska utformas &r inte utredd. Det & darfor betydligt
enklare att inféra rekommenderad hastighet.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: Trafiksakerheten forbéattras liksom
framkomligheten for gang- och cykeltrafik.

Ansvarig for genomforande: Utanfor tatbebyggt omréde beslutar Lansstyrelsen om
hastighetsforandringar och inom tétbebyggt omréde beslutar Ornskoldsviks kommun.
Ansvarig for skyltning pa det statliga vagnatet & Trafikverket och padet kommunala
végnatet & Ornskdldsviks kommun ansvarig.

Atgard:  En fordjupad studie angdende hur en hastighetssankning pa
E4/Central esplanaden mellan Harnésandsvéagen och Korsga-
tan/Vikingagatan &r en kostnadseffektiv atgard for att minska partikel halter-
na, kommer att genomférasi samordning med den hastighetsoversyn som
paborjats 2011 och sutfors 2012. Genomforande av atgarder sker 2013.

Hastighetstvervakning

Hastighetsdvervakning innebar bevakning med hastighetskameror och eventuellt dven
tétare kontroller for att f6lja upp hur den aktuella skyltade hastigheten hélls. Aven upp-
lysningsskyltar som visar fordonets hastighet kan 6ka efterlevnaden av hastighetsgran-
ser. Som framgar av redovisningen under avsnittet hastighetssankning & medel hastig-
heten lagre an den skyltade. Enstaka bilar 6verskrider dock hastighetsgransen. Pa den
aktuella strackan &r det tva korfalt i vardera riktningen som ska 6vervakas. Det tradi-
tionella l6sningen for bade fast och mobil 6vervakning med ett kameraskap vid vag-
kant kan darfor inte anvandas. Detta fordyrar och forsvarar kamerabvervakning. Efter-
som hastighetsdverskridanden inte &r ett generellt problem beddms kamerabvervakning
eller upplysningsskyltar inte vara en kostnadseffektiv atgéard. Upplysningsskyltar inne-
bar dessutom risk for ” Gverinformation” till bilisternai en redan komplicerad trafikmil-
jo.

L &gre hastighet minskar framférallt olycksrisken och foljderna av en eventuell olycka.
Om dammbindning innebar risk for minskad friktion pa vagbanan &r det angel aget att
hastigheten &r 1&g s att inte upphinnandeolyckorna okar. Trafikverket, kommunen och
polisen bor utreda mojligheternatill 6kade kontroller i samband med att akutatgarder
sétts in fOr att minska partikel halterna.

Tidpunkt for genomférande: Eventuellt beslut, montering och testkdrning av kameror
och upplysningsskyltar beréknas till ca 4 manader om finansiering kan ske inom be-
fintligaanslag.

Effekter pa partikelhalterna: Effekten pa partikelhalterna vid Central esplanaden med
hastighetstvervakning & mindre &n en procent.

Kostnader for atgéarden: Samordning sker av utredningar for atgardernai Framkomlig-
het/Hastighet. Kostnaden berdknas till 10 000 kr fér kommunen och 13 000 kr for Tra-
fikverket. Inkdp och montering av en hastighetskamera kostar ca 1 mkr. En mobil ka-
merablir billigare i |&ngden. Polisidrainsatser & kostsamma och belastar den statliga
kassan. Kostnad for upplysningsskyltar inklusive montering, men exklusive drift och
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skotsel berdknastill ca 100 000 kr per skylt. Den totala kostnaden kan handlaom 1,5
mkr.

SamhélIsekonomiska konsekvenser: Aven om olyckorna och skadefljden minskar ar
det tveksamt om &tgérden blir samhallsekonomiskt |6nsam.

Intressekonflikter: Hastighetsdvervakning sker i huvudsak av trafiksakerhetsskal. En
okad Gvervakning av hastigheterna pa Centraesplanaden ar inte prioriterad ur trafiksa-
kerhetssynpunk.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Det &r tekniskt mycket komplicerat att
overvaka flerféltsvagar.

Paverkan pa andra miljémal och samhalleliga mél: Atgérden leder till forbéttrad tra-
fiksdkerhet.

Ansvarig for genomférande: Trafikverket och polisen.

Atgérd:  Behov av hastighetsdvervakning utreds i samband med utredning av hastig-
het/framkomlighet pa Central esplanaden (E4).

Halkbekdmpning med tvattad bergkross

Genom spridning av sand och kross okar friktionen mellan déack och vagbana vilket ger
béttre faste for dacket, d.v.s. mindre hal vagyta. Vagsalt anvands dels som inbland-
ningsmedel i sand och kross for béttre faste pa vagbanan, men &ven som enskild pro-
dukt for att minska halkan genom att det smélter is och snd pa vagbanan. Idag skoter
Skanska driften langs Central esplanaden, E4:an genom centrum. Halkbek&mpningen
pa E4 sker i forsta hand med vagsalt men i " Badhusbacken” och Central esplanaden
sker sandning vid vissatillfallen.

| gatumilj6er dar vintersandning forekommer beddms mojligheterna att minska dam-
ningen fran denna som god. For att uppna god effekt bor mangden av sand vara sa liten
som majligt, finafraktioner under 2 mm bor tvéttas bort och stenmaterialet bor vara
slitstarkt. Stenmaterialet bor inte innehalla halsofarliga amnen som t.ex. kvarts. Tvéttad
bergkross kan uppfylla dessa krav. Studier har visat att krossad sten minskar PM 10-
halternamed upp till en fjardedel jamfort med sand. Byte fran natursand till tvattad
bergkross ger en minskning av partikelhalten. En svensk undersokning i laboratorie-
miljo visar att PM o -halterna ckar upp till fyra gdnger om man anvander otvattad na-
tursand med fraktionen 0-8 mm jamfort med tvéttad bergkross med fraktionen 2-4 mm.

Tidpunkt for genomforande: Atgarden kan genomforas snabhb.

Effekter pa partikelhalterna: Om mangden sand som sprids begrénsas, fraktioner under
2 mm inteingdr och stenmaterialet & ditstarkt kan partikelhalterna vid Centralespla-
naden minska med ett par procent.

Kostnad for atgarden: Tvéttad bergkross ger en fordyring med ca 80 000 kr per ar
langs Central esplanaden och dess korsningar. | 6vrigadelar av centrum blir férdyrning
ca 180 000 kr/ar vid anvandning av tvéttad bergkross.
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Ansvarig for genomforande: Pa det statliga vagnétet ar Trafikverket ansvarigt och for
det kommunala vagnétet & Ornskoldsviks kommun ansvarig.

Samhaéllsekonomiska konsekvenser: De dkade kostnaderna kan motiveras samhall seko-
nomiskt genom att emissionerna av partiklar minskar.

Intressekonflikter: En vissrisk for 6kad blastringseffekt pa bilarna kan bli féljden av
att ett grévre stenmaterial anvands.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Inga problem identifierade.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mél: Atgérden kan haen positiv effekt
pa miljokvalitetsmalet om hushdllning med naturgrus genom att natursand inte an-
vands.

Ansvarig for genomférande:__Pé det statliga vagnétet ar Trafikverket ansvarigt och fér
det kommunala vagnétet & Ornskdldsviks kommun ansvarig.

Atgard:  Vid sandning pa Central esplanaden begransas mangden sand som sprids.
Tvéttad bergkrossi fraktionen 2 —4 mm av dlitstarkt stenmaterial anvands
|angs Central esplanaden sedan 2011. Motsvarande &tgarder genomfors pa
sikt &ven pa det kommunala vagnétet.



27 (37)

3. Minska uppvirvlingen av partiklar

Atgérdspaket 3 Minska uppvirvlingen av partiklar bestér av foljande &tgarder:

1. Véagrengoring/Dammbindning
2. Varrengoring/Forhindralévblasar och torrsopning
3. Minska biltrafiken. Se Atgardspaket 1.

Nedan beskrivs dammbindning och véagrengoring var for sig men det gérs en samman-
vagd kriteriebeddmning eftersom atgarderna samverkar och atgéarden innebér att de
kombineras.

Vagrengoring

Det & oklart hur stora sénkningar av partikelhalterna (PM 10) man kan uppna genom
béttre gaturenhallning. Rengoring har inte visat sig vara sarskilt effektiv som ensam &t-
gard for att fa ned partikelhalten. Atgérden kan likval bedémas ha en positiv effekt ge-
nom att grévre damm som kan orsaka partikelemissioner stddas bort. Om |6st stenma-
terial tas bort minskar den s.k. sandpapperseffekt som innebér att 16st stenmaterial pa
gatan sliter extra mycket pa bel ggningen. Speciellt pavaren & det ar viktigt att fa bort
sand/kross snabbt for att dlipeffekten av kvarvarande material ska minska. Friktions-
nedsattningarna vid dammbindning kan ocksa bli stérre om stora dammangder finns pa
vagytan an om végytan & forhallandevisren.

En tidigarelagd och effektiv sandupptagning efter vintersasongen beddms vara den ef-
fektivaste renhalIningsdtgarden. For att vagrengoring ska fa en positiv effekt pa parti-
kelhalterna ar tidpunkt for insatsen, val av stédmaskiner och utférandet av atgérden av-
gbrande for resultatet. Om fel utrustning anvands och utforandet sker oaktsamt riskerar
halterna av partiklar att 6ka.

Atgérd:  Rengoring med effektiva maskiner bor ske i gaturummet dér vagdamm har
samlats och kan virvlia upp.

Dammbindning

Hoga halter av partiklar kan forvantas nér vagbanan torkar upp efter en langre period
med fuktigt vader och mycket vagdamm samlatsi gaturummet. Den hér situationen &
vanlig under varen men kan intréffa daven vid andratillféallen under hosten och vintern.,
Under sommaren &r risken for hoga halter liten och om den uppstar & orsaken troligen
en annan an uppvirvlat vagdamm. Diagrammet nedan visar uppmétta dygnshalter 2009
vid Central esplanaden och hur problemet &r koncentrerat till en begransad del av aret.
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Diagram: Uppmatta dygnsmedelvarden av partiklar, PM10, 2009 vid Central esplanaden

For att hindra vagdammet fran gatan att virvla upp kan saltlésningar spridas pa korba-
norna. Studier har visat att halterna av partiklar, PM 10, kan sdnkas med i genomsnitt
mellan 10 och 40 procent. Effekten & emellertid kortvarig och maste upprepas med
nagra dygns mellanrum sa lange som méngden vagdamm pa véagbanan &r sa stor att den
kan orsaka hdga halter. Uppskattningsvis behdvs dammbindning séttasin vid 10-15 till-
fallen under ett normalér. Atgarden & darfor att betrakta som en tillfallig akutdtgérd for
att klara miljokvalitetsnormen och inte som en langsiktig 1sning.

Egenskaperna for olika sorters saltldsning skiljer sig a. Tabellen nedan & en samman-
stallning av nagraav de medel som provats. Alla &r bra ur dammbindningssynpunkt
men de skiljer sig &t nar det galler friktionsnedsattning, miljopaverkan, pris och korro-
sion pametall och betong. Dammbindningsmedien har en likartad partikel sankande ef-
fekt (ca 3040 %) forsta dygnet efter utlaggning. Effekten avtar kraftigt efter 34 dygn.
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CMA CaCl, MgCl, Socker Kalium-
formiat
Halkbekamp- Likaeffektivt | Effektivt Mindre effek- | Anvands ofta | Mycket ef-
ning for issmalt- aven under - tivt an NaCl, | i kombination | fektivt halk-
ning som 10°C da ef- men mer ef- | med NaCl i bekamp-
NaCl ned till | fekten av fektivt @n flytande ningsmedel i
-5°C; under - | NaCl dras- CaCl,. Effek- | form. | fast 30-50 % | 6s-
10°Cendast | tiskt avtar. tivt mot halka | form ges ning. For 50
marginel| ef- ned till - samma effekt | % -ig 10sning
fekt. 25°C. av 50 % ar den teore-
socker + 50 tiskafrys
% salt som punkten -
rent salt. 50°C.
Dammbindning | + + + + ?
Friktion vid -- = - - =?
dammbindning
Korrosion ++ -- (betong) - (betong) ++ = (betong)
- (metall) -- (metall)
(metall)
- (asfalt)
Milj6 + - - ++ +
Relativ kostnad | 4,6 1 1 34 38,4

Vid dammbindning har det visat sig att utférandet har stor betydelse. Bade utrustning
och spridningsteknik maste anpassas sa att spridningen blir jamn 6ver hela korbanans
bredd och méngden optimal.

Trafikverket har utarbetat rekommendationer for hur dammbindning och véagrengoring
bor utforas. Den metod som rekommenderas innebér en beddmning av risk for upp-
torkning av végbanan utifran vaderprognoser for det nérmaste dygnet. Vid dessatillfal-
len rengdrs vagbanan vid behov och dammbindningsmedel sprids under natten.

Trafikanternainformeras genom tillfallig skyltning " dlirig vagbana’ och 30 km/tim
som hogsta rekommenderade hastighet.

For att inte dammbindai onddan &r det viktigt med bra vaderprognoser. Metoder for att
prognostisera morgondagens vader har tagits fram i bl.a. Stockholm och Géteborg. Be-
hovet av vagrengoring avgors fran fall till fall infor varje dammbindningstillfalle. Det
&r viktigt att bade stadning och spridning utfors noggrant och 6ver hela vagbanan.

Tidpunkt for genomférande: En tilléaggsbestalining till nuvarande driftavtal kan goras
med kort varsel.

Effekter pa partikelhalterna: Vid halter 6ver 50 mikrogram/m? beraknas partikelhalten
minska med 25-35 procent vid Central esplanaden mellan L asarettsgatan och Viktoria-

esplanaden under tider ndr miljokvalitetsnormen riskerar att Gverskridas.
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Kostnader for atgéarden: Spridning av MgCl, pa Centralesplanaden mellan Paradisron-
dellen — brandstationen beréknas till 200 000 kr/sésong.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Eftersom dtgéardernai forsta hand syftar till att
akut uppfyllalagkrav har den samhéallsekonomiska beddomningen begrénsad relevans.
Kostnaden ar 1&g i forhallande till effekten pa partikelhalterna men nyttan uppstar en-
dast under en kort period under aret. Halso- och trivselvinsterna av att vagdammet inte
virvlar upp &r svéra att vardera men torde vararelativt begrénsade i forhallande till &t-
gérder som ger en generell minskning av partikelhalten. Dammbindningen ger tkad
miljobel astning genom spridning av MgCl, och 6kar vagslitage och buller genom att
vagbanan halls fuktig langre. Vagrenhallning ger motsatt effekt genom att anvandning-
en av spolarvétska och behovet av biltvatt minskar. Renhallningen minskar forore-
ningshalten i dagvattnet och pafrestningarna pa dagvattensystemet.

Intressekonflikter: Spridning av dammbindningsmedel kan minska friktionen och dér-
med forsamra trafiksékerheten. Innebér en tkad kemikalieanvandning. Saltets kemiska
paverkan pajorden kan gora att vaxternai narmiljon far svart att ta upp vatten och nér-
ing. Det & ett valdigt litet antal vaxtarter som kan trivasi denna miljo.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Det & idag oklart om vilka stédmetoder
som &r effektivast.

Paverkan p& andra miljémal och samhalleliga mél: Atgérden ger liten péverkan p&
andramal. Negativa miljoeffekter i form av dkat vagslitage och spridning av kemikali-
er kan delvis kompenseras med ett bra omhandertagande av uppsamlat material vid
renhallningen som bl.a. kan innehdllatungmetaller. Dammbindning innebar att vagba-
nan halls fuktig under en langre tid vilket leder till 6kat slitage och hogre bullernivaer.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Atgérd:  Dammbindning och vagrenhdlining utfors nér det foreligger risk for att mil-
jokvalitetsnormen 6verskrids. Instruktioner utarbetas och dtgérderna genom-
fors enligt Trafikverkets rekommenderade metod som anpassas till férhal-
landenai Ornskoldsvik. Ett program for uppfoljning har uppréttats.

Varstadning/Forbud mot torrsopning och l6vblas

Stadning genom torrsopning och med |6vbl dsaggregat bor inte tillétas vid gator dér
miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas.

Ansvarig for genomférande: Kommunen
Kostnader for atgarden: Utredningskostnad 10 000 kr som engangskostnad.

Atgard:  En utredning bor goras under 2011/2012 f6r att understka hur torrsopning
och upptag med |6vbl dsaggregat skulle kunna forbjudasi nérheten av Cen-
tralesplanaden.
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4. Minska exponeringen
Atgardspaket 4, Minska exponeringen bestér av foljande &tgarder:

1. Motverkaminskad ventilation
2. Vaxtlighet " vindstopper” vid Stockholmskurvan
3. Information om luftféroreningar

Forhindra minskad ventilation

For att skydda méanniskors hélsa & det vasentligt att utga fran var manniskor exponeras
for hoga partikelhalter.

Hushojder och gaturumsbredder &r viktiga parametrar for hur hoga halterna av partiklar
blir i gaturummet. | ett Sutet gaturum forsvaras utvadringen av partiklar om husen ar
hoga. Se bild nedan.

WINDR[ TN
—_—

/\ T
. 4 | 4/\

L

W
. |®
sal® v
"I.' a
:.E{'.'."_— =} -§.:I_—-"'III
L™ lﬂ L] .

=1 4

| dversiktsplaner, detaljplaner och vid bygglovsprévning ska en provning ske av bl.a.
hur luftkvaliteten paverkas av ny bebyggelse. Prévningen utmynnar i en bedémning
om lamplighet av byggande. Syftet &r att bevaka att fortatning inte leder till att man
forsémrar gaturummens ventilation.

Norr om centrum finns ett vindstrak med stora dppna ytor pa Vikingavallen, Smedje-
backen och Oskarsparken dér frisk luft kommer in till Centralesplanaden. Om dess
grona omraden exploateras kommer |uftkvaliteten att forsamras ytterligare i de centrala
delarna

Tidpunkt for genomférande: Under programperioden fram till dess att partikelhalten
vasentligt understiger miljokvalitetsnormen.

Effekter pa partikelhalterna: Atgérden syftar till att motverka forsamringar av luftkva-
liteten.
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Kostnader for atgarden: ca 40 000 kr/ér i arbetskostnad for kommunen. Okad kostnad
kan uppsta for licens av programvara fér modellering av luftféroreningar (SIMAIR) bero-
ende paresultat av atgarden. Kartlaggning av utsldpp och behov av utdkade métningar samt &t-
gérden Anpassning av SIMAIR. Kostnad for licens berdknas till 20 000 kr/ar.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Samhaéllsekonomisk nytta uppstar genom att tator-
ten far en halsosammare miljo dar manniskor vistas.

Intressekonflikter: Exploateringsméjligheternakan férsamrasi attraktivalagen och dér
det utifran manga andra aspekter & onskvart med ny bebyggelse. Ny bebyggelsei cen-
tralalégen ger forutsattningar for mindre bilanvandning och drar nytta av gjordainve-
steringar i végar, fjarrvarme, bredband, vatten och avlopp, kollektivtrafik m.m.

Paverkan pa andra miljomal och samhalleliga mal: Paverkan paovrigamal &r liten.
Forsvéaras fortatning i centraladelar av staden kan ny bebyggelse hanvisastill externa
lagen som ger 6kad biltrafik, vilket kan paverka samhallets mal om minskade utsl&pp
av vaxthusgaser.

Ansvarig for genomforande; Ornskéldsviks kommun.

Atgard:  Innan trafikflodena minskar avsevart pa Central esplanaden (E4) bor det i
prévningen av ny bebyggelse utredas hur ventilationen i gaturummet paver-
kas. Om provningen visar att den nya bebyggelsen motverkar att normen nas
ska den inte kommattill stand. Ornskoldsviks kommun ansvarar for dettai
samband med bygglov och planlaggning.

Vaxtlighet "vindstopper” vid Stockholmskurvan

Vindriktande dtgérder vid Stockholmskurvan bor utredas for att ledain vinden mot
Centralesplanaden i stéllet for vindens naturliga vég ned p& V egagatan. Atgarden till-
kom under samradstiden.

Kostnad: Utredningskostnaden berdknas till 15 000 kr som engangskostnad.

Atgérd:  En utredning utférs under 2012 for att beddma om vindriktande &tgérder i
Stockholmskurvan bor skapas.

Information om halter

Om méanniskor har kdnnedom om luftsituationen i tétorten kan de anpassa sitt beteende
sa att de dipper utsdttasig for skadliga luftfororeningar. Informationsinsatser om |uft-
situationen i centrum gors pa Ornskoldsviks kommuns hemsida.

Tidpunkt for genomférande: Paborjas 2011.

Effekter pa partikelhalterna: Atgérden syftar béde till att minska partikelhalten och att
minska exponeringen.

Kostnader for atgarden: 15 000 kr i arbetskostnad 2012, darefter en mindre kostnad
for uppdatering.
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Samhallsekonomiska konsekvenser: Samhéllsekonomisk nytta bestar i att ménniskor
exponeras mindre for luftféroreningar vilket bor ledatill béttre folkhélsa. Det sam-
hallsekonomiska utfallet & osdkert.

Intressekonflikter: Ingaintressekonflikter identifierade.

Tekniska och administrativa forutsattningar: Ett utvecklingsarbete kréavs for att kunna
|&mnainformation om luftkvaliteten och utveckla informationsinsatserna.

Paverkan pa andra miljomal och samhélleliga mal: Inga.
Ansvarig for genomforande: Ornskoldsviks kommun

Atgéard:  Information om luftféroreningssituationen ges p& kommunens hemsida.
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5. Kunskapsuppbyggnad
Atgardspaket 5, Kunskapsuppbyggnad bestér av foljande &tgarder:

1. Kartldggning av utsldpp och behov av uttkade méatningar
2. Anpassa SIMAIR berékningsmodell

Kartlagga utslapp/behov av utbkade méatningar

For att kostnadseffektiva atgarder ska kunna prioriteras fordras goda kunskaper om var
problem med Iuftkvaliteten finns och vad som orsakar problemen. For att fa béttre kun-
skap om kallor och partikelhalter i centrum kan behov av att kartlagga utsldppen och
utbka méatningar.

| den officiella statistiken och i SIMAIR- modellen redovisas emissioner och halter pa
detaljerad geografisk niv& Redovisningen utgér fr&n emissioner enligt SMED”. Data-
basen anvander en top/down-teknik vilket innebér att de totala utsl&ppen i landet forde-
las geografiskt dar utsldppen forvantas ske enligt en schablon. Tekniken kan ge en bra
Oversiktlig bild av utsldppen men kan medfora storafel for enskilda anlaggningar. Det
finns ett behov av béttre kontroll av de verkliga utsl8ppen i tétorten for att kunna gora
béttre analyser av vad som fororsakar hdga partikelhalter och fér att utveckla och an-
vanda modeller.

| Ornskoldsviks centrum har foljande luftmétningar gjorts sedan & 2000:

Ar | Métplats Métperiod Antal observatio-
ner
2000 | Storgatan 20kt-31dec 86
2001 | Storgatan ljan-31mar, 1okt-31dec 181
2002 | Storgatan 1jan-1apr, lokt-31dec 176
2003 | Storgatan ljan-1apr, lokt-31dec 170
2004 | Storgatan ljan-29mar, 4okt-31dec 179
2005 | Storgatan ljan-4apr 93
2006 | Ingen métning 0
2007 | Centralesplanaden | 11dec-31dec 21
2008 | Centralesplanaden | ljan-10jun 160
2009 | Centralesplanaden | 8jan-8jun, 1okt-31dec 236
2010 | Centralesplanaden | ljan-15jun, 23 aug-31 295
dec

Métningar pa Storgatan har skett pa gagatan mellan Skolgatan och Fabriksgatan och
avser urban bakgrundshalt medan méatningarna pa Central esplanaden avser gaturums-
halt.

> Svensk Milj6EmissionsDatabas. P4 uppdrag av Naturvardsverket uppdaterar SCB, SMHI och VL &rligen en ut-
slappsdatabas 6ver Sverige, huvudsakligen for rapportering till EU. Som arbetsmaterial anvands emissionsdata pa
1x1 km, den internationella rapporteringen sker dock med en grovre rumslig uppl 6sning. Information:
http://www.smed.se
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Né&gra samtidiga métningar av bakgrundshalt och gaturumshalt har inte gjorts. Nuva-
rande méatningar vid Centralesplanaden bor fortsatta for att folja upp effekternaav de
&tgarder som vidtas. Det kan finnas behov av kompletterande métningar for att fa en
mer heltackande bild av [uftfGroreningarnai tétorten och for att utveckla SIMAIR-
modellen.

| diagrammet nedan har en jamforel se gjorts mellan uppmétta halter vid Skolgatan och
beréknade halter med SIMAIR.
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En utredning gors under 2012 for att bedoma behov av kartlaggning av utsl&pp samt
behov av ev. uttkade métningar. Bedémning av behov av uttkade métningar gorsi
samrad med expertis inom omradet.

Tidpunkt for genomforande: Paborjas nar atgardsprogrammet faststallts.

Effekter pa partikelhalterna: Atgarden ger ingen direkt paverkan pé partikelhalterna.
Palangre sikt kan dock paverkan bli stor om dtgérden leder till mer faktabaserade be-
slut.

Kostnader for atgarden: Utredningskostnaden bergknas till 10 000 kr for kommunen
och 10 000 kr for Trafikverket.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Samhéllsekonomisk nytta uppstar genom att kost-
samma misstag kan undvikas och att mer kostnadseffektiva atgarder kan prioriteras.
Atgérden beréknas vara samhéllsekonomiskt |6nsam.

Intressekonflikter: Av konkurrensskal o.d. kan foretag vara ovilliga att redovisa sina
utslapp.

Paverkan pa andra miljémal och samhalleliga mal: Inga.
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Tekniska och administrativa forutsattningar: Rutiner for datainsamling kan behdvatas
fram och en databas behtver uppréttas. Kartléggning av utsldpp och uttkade métningar
kan vara en forutsdttning for att utveckla SIMAIR.

Ansvarig for genomférande: Kommunen har ansvar for ev. utokade matningar. Ansvar
for utredning delas av Ornskdldsviks kommun, Trafikverket och Lénsstyrelsen samt
den samverkansorganisation for luftovervakning som finnsi lanet.

Atgérd:  En utredning gors under 2011/2012 for att beddma behov av kartlaggning av
partikelutsl8ppen i och i anglutning till tétorten samt behov av utdkade mét-
ningar.

Anpassa SIMAIR berakningsmodell

SMHI har tillsammans med Trafikverket och Naturvardsverket tagit fram modellsy-
stemet SIMAIR-véag med vars hjap man kan berékna luftféroreningshalter vid gator
och vagar. Systemet & anvandbart for uppfoljning och planering av arbetet med luft-
kvalitet. | bilagan " SIMAIR-berékningar” redovisas emissioner och halter pa detaljerad
geografisk nivai Ornskéldsviks centrum. Redovisningen utgér frén emissioner enligt
SMED (se sid. 33) som ger en bra dversiktlig bild av utsldppen men kan medfora fel
for enskilda anléggningar.

En utveckling av SIMAIR-modellen som innebér att beréknade halter stammer béttre
Overens med verkliga halter utgor ett viktigt underlag for att foljaluftsituationen i cent-
rum. Det &r ett hjalpmedel for prioritering av dtgarder och berakningar av olika kéllors
bidrag till utslapp och fororeningshalter. Modellen behdver darfor anpassastill Orn-
skoldsviks forhallanden.

Underlaget kan anvandas for t.ex. beddmning av luftkvaliteten vid fortatning av cent-
rum.

Tidpunkt for genomforande: Utvecklingsarbetet kan inte pdborjas forran ytterligare un-
derlag i form av emissioner och méatningar finnstillgangliga.

Effekter pa partikelhalterna: Atgérden ger ingen direkt péverkan pé partikel halterna.
Pa langre sikt kan dock paverkan bli stor om dtgérden leder till mer faktabaserade be-
slut.

Kostnader: Utredningskostnad 15 000 kr. Anpassning av berakningsmodell SIMAIR
beraknas till 200 000 kronor som engangskostnad.

Samhallsekonomiska konsekvenser: Samhéllsekonomisk nytta uppstar genom att kost-
samma misstag kan undvikas och att mer kostnadseffektiva atgarder kan prioriteras.
Atgérden beréknas vara samhéllsekonomiskt |6nsam pa lang sikt.

Intressekonflikter: Ingaintressekonflikter identifierade.
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Tekniska och administrativa forutsattningar: Utveckling av modellen forutsétter att ut-
redning gors om behov av kartlaggning och behov av ev. utokning av métningar.

Paverkan av miljomal och andra samhélleliga mal: Inga.
Ansvarig for genomférande: Trafikverket
Atgérd: En utveckling av SIMAIR-modellen som innebér en anpassning till Orn-

skoldsviks lokala forutsattningar ingar i atgardsprogrammet och paborjas
2011.
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1. Sammanfattning

SMHI har tillsammans med Vagverket och Naturvardsverket utvecklat modellsystemet
SIMAIR-vag med vars hjalp man kan berakna luftféroreningshalter vid gator och vagar.
Systemet ar anvandbart for planering och uppféljning av arbetet med luftkvalitet. Det
ar dven ett hjalpmedel for prioritering av atgarder och berékningar av olika kallors
bidrag till utslapp och féroreningshalter.

1.1 Emissioner

Inom tatorten Ornskoldsvik med omgivande orter var utsldppen av partiklar (PM;,) 390
ton ar 2007 enligt nedbruten statistik fran SMED. De stora utslappskallorna kan kopplas
till industri- och hamnverksamhet. Anlaggningarna i Hérneborg/Domsjo och
kalkhanteringen i Jarved svarar for ca tva tredjedelar av emissionerna. Vagtrafikens
andel érca 10 %

1.2 Bakgrundshalter

Enligt SIMAIR &r bakgrundshaltens arsmedelvirde ca 13 ug/m?®i de centrala delarna av
tatorten 2007. Den regionala delen ar nagot hogre an den urbana. Av den totala halten
i Centralesplanadens gaturum svarar bakgrundshalten for ungefar 50 procent nar det
géller arsmedelvardet. 90-percentilen av dygnsmedelvardet dr ndra dubbelt sa hog som
arsmedelvardet.

Medelvirdet for de uppmatta dygnshalterna var 15,0 pg/m’l under matsisongen 2004-
05. Det ar hogre an de fyra foregaende vinterhalvarsmatningarna nar medelvardet var
10,4-13,7. Medelvardet for SIMAIR-berdknade dygnshalter under perioden okt 2004 —
mars2005 var 9,4 ug/m°. Den storsta skillnaden mellan uppmatta och berdknade halter
beror i forsta hand pa mycket hoga uppmatta halter under 25-30 dygn. Orsaken har
inte med sdkerhet kunnat forklaras men en faktor som paverkar skillnaderna kan vara
att de uppmatta vardena paverkas av lokala kallor. En annan férklaring ar att den
version av SIMAIR som anvants for berdkningarna inte tar tillracklig hansyn till de
speciella klimatforhallanden som rader i Norrland (fran och med 2007 har SIMAIR-
modellen forbattrats i detta avseende). Ser man till medianavvikelsen 6éverensstammer
matningar och berakningar betydligt battre. Skillnaden ar endast ca 2 ug/m®.

1.3 Gaturumshalter

Enligt utférda SIMAIR-berdkningar ar risken for éverskridanden av
miljokvalitetsnormen for partiklar storst pa Centralesplanaden mellan Nygatan och
Viktoriaesplanaden. E4 i 6vrigt, Modovagen vid resecentrum och delar av Strandgatan
har ocksa hoga halter men dessa torde ligga under miljokvalitetsnormen.

Under ett par varmanader och i slutet av december 6verskreds miljokvalitetsvardet 50
ug/m? under 36 dygn vid matplatsen. Pa gatans norra sida 6verskreds normen under
29 dygn. Vid dessa tillfallen var gatans bidrag den huvudsakliga orsaken till hdga halter



men vid ett par tillfallen var den regionala bakgrunden relativt hog. Under hela aret
svarar bakgrundshalten foér drygt 50 % (regionalt bidrag 30 % och urbant bidrag 22 %)
av den totala halten. Ser man enbart till de 35 dygnen med de hogsta halterna svarar
det regionala bidraget dock endast for 13 procent och det urbana for 18 procent av
totala halten. Enligt SIMAIR skedde inga Gverskridanden av 50 pg/m>under perioden
juni-mitten av december.

Enligt SIMAIR &r det forst under december som de éverskridanden av 50 pg/m? sker
men matningar under 2009 visar pa ett antal 6verskridanden dven under oktober och
november. Bade matningar och berdkningar visar att halterna i regel understiget 50
ug/m? under januari och februari. Perioden med éverskridanden under véren stracker
sig in i maj enligt matningarna och sker dven vid nagra enstaka tillfallen anda fram till
juni. Enligt SIMAIR-berakningar for 2007 sker inga overskridanden efter
dubbdackssasongen.



2 Bakgrund

Luften i hart belastade trafikmiljoer innehaller en komplex blandning av
luftfororeningar med olika kemiska och fysiska egenskapen som paverkar folkhalsan.
Ser man enbart till partiklar dr dven dessa en sammansattning dar bestandsdelarna har
olika ursprung och paverkan pa halsan. Saval grova (2,5-10 um) som fina och ultrafina
partiklar ar skadliga for halsan. | gaturummet aterfinns grova partiklar i vagdamm som
bildats genom slitage av framférallt vagbelaggning men aven bromsar och dack medan
fina och framférallt ultrafina partiklar harrér bl a fran bilarnas avgaser och fran mer
avlagsna kallor av olika slag. Det kan darfor vara intressant att se vilken andel olika
kallors bidrag till den totala halten.

Mycket hoga halter kan utlésa akuta halsoeffekter. Sarskilt utsatta ar personer som
redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta eller karl, dldre och barn. Barn ar extra kdnsliga
eftersom deras lungor ar under utveckling och att de exponeras mer per kilo kroppsvikt
jamfort med vuxna. De langsiktiga halsoeffekterna som kan leda till for tidig dod beror
pa den dos som manniskan utsatts for. For de kroniska halsoeffekterna i form av t ex
cancer och hjart- och karlsjukdomar kan varje exponeringsbidrag 6ka risken for att
utveckla sjukdomen.

Till skydd for manniskors halsa har miljokvalitetsnormer beslutats. Lagstiftningen staller
krav pa uppféljningar och atgarder nir de 6verskrids. | Ornskdldsvik har
Naturvardsverket bedémt att miljokvalitetsnormen for inandningsbara partiklar (PM10)
overskrids. SMHI har tillsammans med Vagverket och Naturvardsverket utvecklat
modellsystemet SIMAIR-vag med vars hjdlp man kan berdkna luftféroreningshalter vid
gator och vagar. Systemet ar anvandbart for uppfoljning och planering av arbetet med
luftkvalitet. Det ar dven ett hjalpmedel for prioritering av atgarder och berakningar av
olika kéllors bidrag till utslapp och féroreningshalter. Med SIMAIR kan man berékna
utslapp och halter av kvavedioxid, inhalerbara partiklar, bensen och koloxid. Vid
berdkning av halten i ett gaturum summeras tre olika typer av féroreningsbidrag:

e gatan/vagens eget bidrag

» bidraget fran andra gator/védgar och andra killor i titorten (urbant haltbidrag)

e bidrag fran ovriga landet och utlandet (regionalt haltbidrag).

3 Syfte

Syftet med detta dokument ar att ge underlag féor bedémning av hur anvandbar
SIMAIR-vég ar i arbetet med &tgérdsprogrammet féor PM10 som Ornskéldsviks kommun
ska ta fram i samarbete med Trafikverket och Lansstyrelsen. Ambitionsnivan ar att:

e dokumentera indata som anvands vid berdkningarna

e visa pa hur val berakningsresultaten 6verensstammer med méatningar



e ge en oOversiktlig bild av olika kallors bidrag till partikelhalterna

e ge en Oversiktlig bild av partikelhalterna vid de viktigaste gatorna i tatorten

4 Geografisk avgransning
Det gatunat som detaljkodas for SIMAIR-berdkningar ar:

e E4 mellan sodra cirkulationsplatsen och brandstationen

¢ Modovagen mellan E4 och resecentrum

e Strandgatan mellan Modovagen och Viktoriaesplanaden
e Viktoriaesplanaden mellan Strandvagen och Korsgatan

e Lasarettsgatan mellan Strandgatan och Nytorgsgatan

» Nytorgsgatan mellan Lasarettsgatan och Ornskéldsgatan
« Ornskéldsgatan mellan Nytorgsgatan och Sjilevadsgatan
» Sjilevadsgatan mellan Ornskdldsgatan och Nygatan

¢ Nygatan mellan E4 och Hantverkaregatan

e Korsgatan mellan E4 och Smedjegatan

For redovisning av emissioner och bakgrundshalter anvands den tatortsavgransning
som ingar i SIMAIR.

N_—"

Karta 1: Analysgatundt Karta 2: Tdatortsavgrdnsning i SIMAIR

5 Beskrivning av gatunitet

5.1 Trafikrdkningar

Redovisade trafikfloden giller arsdygnstrafiken (ADT). For E4 och vig 352
(Bjornavagen) har Vagverkets trafikrakningar lagts in. Trafikrakningarna utfordes 2006
resp 2005. Kommunala rdkningar som utférts under perioden 1999-2007 har lagts in pa
Ovrigt vagnat. For nagra vaglankar har flédena bedomts. Trafiken har raknats upp till
2008 ars niva med foljande upprakningstal:



Ar Upprakningstal

1999/2000 1,12
2003 1,04
2004 1,03
2005 1,022
2006 1,02
2007 1,0

Tabell 1: Trafikupprikningstal till 2008 drs nivd (ADT for det Gr mdtning skett
multipliceras med upprdkningstalet fgr att féa 2008 drs trafikflode)
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Karta 3: Uppskattad drsdygnstrafik 2008 med stod av trafikrdkningar
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Karta 4: Uppskattad drsdygnstrafik tunga fordon 2008 med stéd av trafikrékningar

5.2 Hastigheter

Hela analysnétet har hastighetsgriansen 50 km/tim bortsett fran en striacka pa
Viktoriaesplanaden mellan Fabriksgatan och Hamngatan dér 30 km/tim rader. Den
uppmatta hastigheten pa Centralesplanaden ar dock nira 10 km/tim lagre an den

skyltade.

Period Personbil Lastbil
Mars 42 41
Juni 39 42
Augusti 43 41
November 41 40

Tabell 2: Uppmdtt hastighet 2006 pd Centralesplanaden mellan Storgatan och Nygatan

5.3 Kallstartsandel

Andelen kallstartande personbilar har schablonskattats till 27 % pa hela tatortsnatet.
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5.4 Dubbddcksandel

Andelen personbilar som anvander dubbdack anges till 90 % och har uppskattats fran
dackbranschens forsaljningsstatistik.

5.5 Gaturumsbredder

Gaturummets bredd anger avstandet mellan husfasaderna pa den smalaste delen av
ett kvarter (se Karta 5). Vid ensidig bebyggelse anges gaturumsbredden som dubbla
avstandet till det narmaste huset. Hushéjden pa ej bebyggd sida satts till 0.

5.6 Vigbredder

Med vagbredden avses kdrbanans bredd inklusive eventuell mittstrang (se Karta 5).

5.7 Kérfilt

Svangfalt pa storre delen av gatulanken rdknas in i antalet korfalt.

Teckenforklaring

Gaturumsbredd 23/8/0/2

Vagbredd 22/6/0/2 \
21/6/0/2
Mittstrang ((

33/9/0/2 11/5/0/2 44/16/3/4

11/7/0/2
11/7/0/2 \\

22/7/0/2 25/10/0/2
14/7/0/2 \Xd 40/24/3/5
14/7/0/2 = 18/10/0/3 _ 32/20/3/5
W 32/20/2/5 26/16/2/4

. 35/20/6ﬁ W
\(" 27/8/0/2

\ 26/16/2/4
50/24/5/4

/ -/11/0/3 18/9/0/2 \\

1
\ 18/8/0/2
70/1o\</2 35/7/0/2 A 31/16/i/4
/7/0/2 )
20/7/0/2
16/7/0/2

Karta 5: Uppskattad gaturumsbredd, vdgbredd, mittstridng och antal kérfélt
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5.8 Hushdjder

Hushojderna har uppskattats med hjalp av kartmaterial och faltstudier. De hogsta

hushoéjderna for en gatuldank har anvants vid berakningarna.

Karta 6: Uppskattade hushéjder i meter

5.9 Sandning

E4 halkbekdmpas med vagsalt men dven sandning férekommer pa Centralesplanaden
bl a i backen foérbi Paradisbadet. Pa det kommunala vagnatet ske halkbekdmpningen i
regel med sand. Berdkningarna har skett med sandning som forutsattning pa strackan
Badhusrondellen-Brandstationen.
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6 Emissioner

De emissioner som paverkar partikelhalterna i Ornskoldsvik har m&nga olika kallor. Den
regionala bakgrunden ar normalt en betydande andel av den totala halten. Dess kallor
kan komma bade fran andra lander och 6vriga Sverige. Kallorna som bidrar till den
urbana bakgrunden dr mer lokala och bestar framst av utslapp fran energiproduktion,
industrier, biltrafik och sjofart. Emissionsdata fran kallor i Sverige har hamtats fran
SMED. Vagtrafikens utslapp har dock berdaknats med ARTEMIS med Trafikverkets
trafikrakningar och modellberdknade floden som indata.

Vi skiljer pa direkta emissioner fran trafik och uppvirviade emissioner. Som direkta
utslapp kan vi betrakta avgaser men ocksa fordonsslitage och beldggningsslitage. Dartill
kommer uppvirvlingsbidraget som vid torra forhallanden ar betydligt storre dn de
direkta emissionerna som framgar av tabellen nedan.

Process Emissionsfaktor mg/fordonskilometer
Avgaser 10

Fordonsslitage (bromsar och dack) 16
Belaggningsslitage 10

Uppvirvlat (torra forhallanden) 100-1000

Tabell 2: Typiska emissionsfaktorer for direkta och uppvirvliade emissioner av PM10 fran
vagtrafik i Sverige (Gustafsson,2003).

Det uppvirvlade bidraget harror fran partiklar som ligger pa gatan. Utéver
trafikrelaterade kallor bidrar dven nedfallet fran andra kéllor till dammdepan som kan
virvlas upp.

6.1 Totala emissioner inom tdtortsomradet

Kartan nedan visar emissioner av PM10 under 2007 inom lokala databasen for
Ornskéldsvik enligt SMED. Endast vagtrafikens avgasutslapp ingar. Slitagebidraget ar
inte medraknat.
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Karta 7: Emissioner PM10 totalt exkl slitagepartiklar 2007 (ton/dr)/km?

| SMED utgar man fran de totala utslappen nationellt och fordelar dessa geografiskt dar
utsldppen forvintas ske. Resultatet blir for Ornskéldsviks del att 390 ton partiklar
slapptes ut inom det markerade omradet 2007. De i sarklass storsta utslappen sker
inom kilometerrutan dar Domsjo fabriker och andra anlaggningar ligger. Stora utslapp
sker ocksa fran en anlaggning fér hantering av kalk i Jarved. Andra stora kallor ar
industrianldggningar i industriomradena Galnés och Hogland/Gulldnget.

6.2 Trafikrelaterade emissioner

I SIMAIR kan vagtrafikens utslapp redovisas bade med data fran SMED och beraknade
enligt den emissionsmodell som ingar i SIMAIR som dock endast beraknar
avgasemissioner (Artemis). | SMED-redovisningen (karta 8) ingar bade avgasemissioner
och vagslitage.
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Karta 8: Emissioner PM10 frén trafik och végslitage 20076 (kg/dr)/km?

De storsta utslappen sker i centrala tatorten dar emissionerna inom tre
kvadratkilometer &r ca 10 ton. Totalt inom det markerade omradet slapptes 46 ton
trafikrelaterade PM10 ut ar 2007. Emissionerna fran trafiken svarar saledes for drygt 10
% av de totala utsldppen inom tatortomradet.

6.3 Jdmforelse med mdatningar

Emissionsdata i SIMAIR har hamtats fran SMED. Dessa data ar i regel berdaknade med
hjalp av schablonvarden for olika verksamheter. Endast for de storsta utslappskallorna
finns inrapporterade data fran matningar. Inom analysomradet finns inga anlaggningar
med rapporteringsskyldighet av sina utslapp. Lansstyrelsen staller samman luftutslapp
fran storre fasta anlaggningar med utgangspunkt fran féretagens miljorapporter.
Tabellen nedan ar en sammanstallning av emissionerna fran rapporteringsansvariga
féretag inom Ornskoldsviks kommun.

Kommun tot 648,52
Domsjo Fabriker AB 340,5
M-real, Husums fabriker 299
Profillack i Ornskéldsvik AB 0,02

Tabell 3: Utslipp av PM10 i ton i Ornskéldsviks kommun 2007 enl Lénsstyrelsen

SMED:s schablonberakningar innebar darfor att de verkliga utslappen fran en enskild
anlaggning kan avvika kraftigt fran de redovisade. Ett exempel ar kraftvarmeverket i
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Ornskéldsvik (finns inte med i redovisningen ovan eftersom det endast varit i drift
sedan 2008). De SMED-berédknade utslappen av PM10 ar hundra ganger storre dn de
verkliga pa grund av att anlaggningen har en betydligt mer avancerad reningsteknik an
vad som ar normalt for denna typ av anldggningar. Aven om redovisade utsldpp fran
enskilda anldggningar kan avvika fran de verkliga sa torde 6verensstammelsen vara
betydligt battre nar det galler ssmmanlagda emissionerna for ett stérre omrade.

Den sarklass storsta utslappskéllan av partiklar sker inom industriomradet
Domsjo/Horeborg. Kalkhanteringen i Jarved dar omlastning sker mellan fartyg, lager
och lastbil &r en annan stor utsldppskalla enligt SMED. Inom dessa tva kilometerrutor
sker tva tredjedelar av utsldppen i tatortsomradet. Enligt uppgift &r hanteringen av kalk
sluten och darfor kan emissionerna fran anlaggningen vara 6verskattade. De stora
utslappskallorna i 6vrigt kan kopplas till hamn- och industriverksamhet. Det finns 8
hamnar (oljeberget, Cementa, farjeterminalen, Shellkajen, Domsjo fabriker,
Alfredshem, Domsjo sag, Domsjo) for fartyg over 1350 bruttoregisterton runt
Oviksfjarden. “Hot spots” i dvrigt kan identifieras som Overhérnis, Galnis,
Victoriaesplanaden, Gullanget/Hogland samt Arnés vilka samtliga &r industriomraden.

Miljérapport | SMED/SIMAIR
Kommun tot 649
Tatorten Ornskoéldsvik med omgivande orter 390
Domsjo Fabriker AB 341 244

Tabell 4: Jimférelse av emissioner av PM10 i ton mellan miljé rapportering och SMED-
redovisning
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7 Bakgrundshalter

7.1 Regional bakgrund

Den regionala bakgrundshalten ar hogst i sydost och avtar mot nordvast. Inom
analysomradet ar dock skillnaderna sma. Halterna 2007 var ca 25 procent lagre jamfort
med 2006 som i sin tur var nagot hogre an foregaende ar.

ORNSKOLDSVIK_2010-10-11_SMED, PM10 drsmedelvarde Regicnalt

Karta 9: Regionalt bidrag till Grsmedelvirde fér PM10 2007 ug/m?>
| Ornskoldsviks centrala delar var den regionala bakgrundshalten ar 2007 ca 7 pug/m?.

7.2 Urban bakgrundshalt

Det urbana tillskottet till bakgrundshalten svarar for ca 20 procent av den totala
bakgrundshalten i tatortens ytteromraden nar det géller arsmedelvardet. | de centrala
delarna star dock det urbana tillskottet for 40 procent av den totala bakgrundshalten
(Karta 10).
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Karta 10: Arsmedelvirde av det urbana tillskottet av PM10 till bakgrundshalten 2007
ug/m’

90-percentilen av dygnsvardet ar 5 ganger hogre an ardmedelvardet i delar av tatorten
(karta 11). | de centrala delarna ar dock relationen nagot lagre.

18



Ha‘m3

ORNSKOLDSVIK 2010-10-11_SMED, PM10 S0-percentil dygnvérden (01-24)

Billsts

Karta 11: Dygnsvdrde, 90-percentilen for det urbana tillskottet till bakgrundshalten av
PM10 ug/m’

| kartan nedan 6ver tatortens centrala delar har de olika haltbidragen sammanstaillts.
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Karta 12: Arsmedelvdrde fér regionalt och urbana tillskottet till bakgrundshalten samt
90-percentilen av dygnsvdirdet fér PM10 2007 ug/m>

19



Enligt SIMAIR &r bakgrundshaltens arsmedelvirde ca 13 ug/m’i de centrala delarna av
tatorten 2007. Den regionala delen &r nagot hogre dn den urbana. Av den totala halten
i Centralesplanadens gaturum svarar bakgrundshalten fér ungefar 50 procent nar det
galler arsmedelvardet. 90-percentilen av dygnsmedelvardet ar nara dubbelt sa hog som

arsmedelvardet.

7.3 Uppmdtta halter

Under fem sdsonger i under forsta halvan av 2000-talet utfordes
vinterhalvarsmatningar i Ornskoéldsvik. Matstationen var placerad pa en gégata
(Storgatan mellan Skolgatan och Fabriksgatan) och skulle representera urbana
bakgrundshalter. Resultatet av matningarna visas i diagrammet nedan.
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Diagram 1: Uppmdtta dygnsmedelvirden av urban bakgrund av PM10 (ug/m’) i
centrala Ornskéldsvik

En jamforelse med uppmatta sothalter har gjorts men endast under andra halvan av
november och december kan ett visst men svagt samband skénjas (r*=0,28 for

perioden 2000-2001).

7.4 Jdmférelse med mdtningar
De matningar av urban bakgrundunder som utférdes i Ornskdldsvik 2004/2005 galler

for perioden 2004.10.04 — 2005.03.31. Eftersom matningarna gjorts i ett slutet
gaturum utan biltrafik och endast under vinterhalvaret ar halterna inte helt jamférbara
med de halter som beréknas i SIMAIR som galler halter 6ver takniva for hela aret.

| diagrammet nedan jamférs dygnsmedelvarde for matperioden oktober-mars.
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Diagram 2: Jdmférelse ab berdknade och uppmditta dygnsmedelvérdne av urban
bakgrund av PM10 (ug/m’) i centrala Ornskéldsvik 2004.10.01-2005.03.31

Medelvirdet for de uppmatta dygnshalterna var 15,0 pg/m?® under méatsasongen 2004-
05. Det ar hogre an de fyra féregaende vinterhalvarsmatningarna nar medelvardet var
10,4-13,7. Medelvardet for SIMAIR-berdknade dygnshalter under perioden okt 2004 —
mars2005 var 9,4 ug/m?. Den storsta skillnaden mellan uppmatta och berdknade halter
beror i forsta hand pa mycket hoga uppmatta halter under 25-30 dygn. Orsaken har
inte med sdkerhet kunnat férklaras men en faktor som paverkar skillnaderna kan vara
att de uppmatta vardena paverkas av lokala kdllor. En annan forklaring ar att den
version av SIMAIR som anvants for berdkningarna inte tar tillracklig hansyn till de
speciella klimatforhallanden som rader i Norrland (fran och med 2007 har SIMAIR-
modellen forbattrats i detta avseende). Ser man till medianavvikelsen 6verensstammer
matningar och berékningar betydligt battre. Skillnaden ar endast ca 2 ug/m°.

21



8 Halterigaturum

8.1 Berdknade halter

Berdkningarna har gjorts med SIMAIR-indata for 2007. Trafikflodena galler dock for
2008. Trafiktillvaxten mellan 2007 och 2008 var obetydlig. Enligt berakningar i SIMAIR
overskreds miljokvalitetsnormens dygnsmedelvarde for partiklar pa nagra lankar av
analysvagnatet under 2007. Jamfort med uppmatta halter for 2008 och 2009 ar de
SIMAIR-beraknade halter fér 2007 nagot lagre och pa nedanstaende karta har de
raknats upp med 17 procent. Upprakningen har gjorts for att tydligare visa var
miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas. Den ska darfor inte ses som en
kalibrering av modellen for att ge halter som dverensstimmer med de verkliga.
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Karta 16: Beriknad 90-percentilen av dygnsmedelvérdet for PM10 2007 ug/m’ som
justerats med hdnsyn till métningar.



Syftet med kartan ar att visa pa var risken for 6verskridanden av miljokvalitetsnormen
ar stor. Eftersom kalibreringen inte varit mojlig med samma beraknings- och matar ar
redovisade halter endast en indikation pa problem med héga halter och inte ett
sakerstallt scenario. Kartan visar att risken for 6verskridanden &r storst pa
Centralesplanaden mellan Nygatan och Viktoriaesplanaden. Aven striackan
Paradisrondellen-Lasarettsatan uppvisar overskridanden men berakningen galler
endast for delen narmast Lasarettsgatan. E4 i 6vrigt, Modovagen vid resecentrum och
delar av Strandgatan har ocksa hoga halter men dessa torde ligga under
miljokvalitetsnormen.

Diagrammet nedan visar berdknat dygnsmedelvardet under 2007 pa vaglanken déar
nuvarande matstation ar belagen.

ug/m?
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100 —
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Diagram 3: Modellberdiknat dygnsmedelvérde fér PM10 2007 (ug/m’) sédra sidan av E4
mellan Storgatan och Nygatan

Under ett par varmanader och i slutet av december 6verskreds miljokvalitetsvardet 50
pg/m? under 36 dygn vid matplatsen. Pa gatans norra sida 6verskreds normen under
29 dygn. Vid dessa tillfallen var gatans bidrag den huvudsakliga orsaken till hoga halter
men vid ett par tillfdllen var den regionala bakgrunden relativt hog (se diagram 4).
Under hela aret svarar bakgrundshalten for drygt 50 % (regionalt bidrag 30 % och
urbant bidrag 22 %) av den totala halten. Ser man enbart till de 35 dygnen med de
hogsta halterna svarar det regionala bidraget dock endast for 13 procent och det
urbana for 18 procent av totala halten. Enligt SIMAIR skedde inga 6verskridanden av 50
pg/miunder perioden juni-mitten av december.
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Diagram 4: De 50 dygn under 2007 med hégsta beréiknade dygnsmedelhalter av PM10
(1ug/m’) pé sédra sidan av E4 mellan Storgatan och Nygatan

8.2 Uppmiditta halter av PM10

Sedan 2007 har PM10-halterna métts under vinterhalvaret vid E4 (Centralesplanaden)
mellan Storgatan och Nygatan.

Bild 1: Mditstation vid Centralesplanaden (E4)

Diagrammet nedan visar uppmatta dygnsmedelhalter.
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Diagram 5: Uppmdtta dygnsmedelvérden for PM10 (ug/m’) pé sédra sidan av E4

mellan Storgatan och Nygatan

Diagrammet visar att halterna dr hogst under varen men varierar mellan aren. Under
de tre méatperioderna skedde tva tredjedelar av 6verskridandena under mars och april.

Matperiod | Antal matta dygn | Antal dygn med halte 6ver 50 pg/m®
2007-2008 181 41
2008-2009 145 30
2009-2010 254 30

Tabell 5: Antal dygn med 6verskridanden

8.3 Jamforelse mellan berdknade och uppmdtta halter

De utvarderingar av SIMAIR-modellen som tidigare gjorts visar att den ger trovardiga
resultat i sodra delarna av landet men att modellen inte tagit tillrdcklig hansyn till de
speciella klimatforhallanden som rader i Norrland. Fran och med 2007 har detta
korrigerats genom att stérre hansyn tas till stabila skiktningar i atmosfaren som ar
vanlig vintertid i Norrland. Eftersom matningar i gaturum endast gjort sedan 11
december 2007 och SIMAIR-berdkningar endast kan goras for perioden 2004-2007 &r
mojligheterna till direkta jamforelser av halter f6r samma tidsperioder mycket
begransade. Den jamforelse som gors nedan ar darfor endast en indikation pa hur val

matningar och modellberakningar 6verensstammer.
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Diagram 6: Jimférelse mellan métta och modellberiknade halter av PM10 (ug/m’) pé
sédra sidan av E4 mellan Storgatan och Nygatan. Heldragna linjer ér berdknade halter

och staplarna anger métningar.

Enligt SIMAIR &r det forst under december som de éverskridanden av 50 pug/m? sker
men matningar under 2009 visar pa ett antal 6verskridanden dven under oktober och
november. Bade marningar och berdkningar visar att halterna i regel understiget 50
pg/m? under januari och februari. Perioden med éverskridanden under varen stracker
sig in i maj enligt matningarna och sker dven vid nagra enstaka tillfallen dnda fram till
juni. Enligt SIMAIR-berakningar for 2007 sker inga 6verskridanden efter

dubbdackssasongen.

Matningar visar endast totalhalten medan modellberdknade halter kan delas upp pa
bakgrundshalter och lokalt bidrag (se diagram 4). En jamforelse kan dock goéras for
matningar av bakgrundshalten 2001-2005 med gaturumshalterna som uppmattes
2008-2010. Under perioden januari till mars tycks bakgrundshalten svara for en storre
andel av totalhalten i matningarna an i berakningarna bortsett fran de 5-10 dygn med

hosta halterna.

Aven om halterna tidsmassigt skiljer mellan olika &r kan man genom att jaimféra
rangkurvor éver den gemensamma mat- och berdkningsperioden 8 januari -8 juni fa en
tydligare bild av hur matningar och berakningar 6dverensstammer. Diagrammet nedan
visar att for de allra hogsta uppmétta vardena underskattar modellen halterna medan
modellen 6verskattar halterna for halter éver 40 pg/m?>. |intervallet 20 till 50 hogsta
vardena (dvs for de tillfallen nar miljokvalitetsnormen géller) ar 6verensstammelsen
relativt god. Vid jamférelsen bér man dock tédnka pa att meterologiska och andra

forhallanden varierar mellan enskilda ar.
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Diagram 7: Rangordnade halter av PM10 (ug/m’) mellan 8 januari och 8 juni pé sédra
sidan av E4 mellan Storgatan och Nygatan. Heldragna linjer ér uppmdtta halter och

staplarna anger beréknade.
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9 Diskussion

9.1 Luftkvaliteten i Ornskéldsvik

Med hjalp av modellen har det varit mgjligt att beskriva luftkvaliteten pa
huvudvagnatet i centrala Ornskoldsvik. Beskrivningen visar att problemen ar
koncentrerade till Centralesplanaden men att hoga halter dven kan uppsta pa andra
gator, dock utan att miljokvalitetsnormen 6verskrids. Modellberakningarna och
matningarna visar att problemen med héga halter i forsta hand upptrader under en
begransad period pa varen. Bakgrundshalten svarar for ungefar hélften av den totala
halten under stérre delen av aret. Nar halterna ar hoga star dock gatans eget bidrag for
tva tredjedelar av totala halten.

9.2 Modellutveckling

Eftersom det saknas matdata for de perioder som kan modellberdknas ar det inte
mdjligt att géra en fullstindig validering av modellen fér Ornskéldsvik. Med de
forbattringar som inforts i databasen fér 2007 ars version av SIMAIR talar dock mycket
for att modellen kan bli ett vardefullt verktyg for att uppratta atgardsprogram och
utvirdera luftvardsarbetet | Ornskéldsvik. Det torde dock fortfarande finnas en
forbattringspotential. For att den ska kunna utnyttjas till fullo krdavs emellertid mer
omfattande indata for att utvardera, estimera och kalibrera modellen. Det géller bl a
urbana emissioner och bakgrundshalter. Det ar viktigt att ha bra information om olika
haltbidrag for att kunna vidta kostnadseffektiva atgarder.

Fran och med 2008 kommer det att vara mojligt att jamfora gaturumsmatningar och
berdkningar for samma tidsperiod. Det finns dock ett ytterligare behov av utékade och
kvalitetssakrade matningar bl a nér det galler den urbana bakgrundshalten.
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Begrepp
MKN: MiljoKvalitetsNormer ar ett juridiskt bindande styrmedel i miljobalken. Avsikten

med dem &r att foérebygga eller atgdrda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och
att genomfora EG-direktiv. Miljokvalitetsnormer finns idag for bl a NO2, PM10, CO och
bensen. For nivaer som narmar sig MKN har en nedre och en 6vre utvarderingstroskeln
definierats. De ar vagledande for vilka krav lagstiftningen staller pa uppfoljning av
luftkvaliteten.

Totalhalt: Summan av den lokala vaglankens bidrag (lokal bidrag), vagarna och andra
utslappskallor i tatorten (urbant bakgrundsbidrag) samt ett regionalt bidrag fran
ovriga Sverige och utlandet (regionalt bakgrundsbidrag). Anges i ug/m?>.

SMED: Svensk MiljoEmissionsdDatabas. Pa uppdrag av Naturvardsverket uppdaterar
SCB, SMHI och IVL arligen en utslappsdatabas 6ver Sverige, huvudsakligen for
rapportering till EU. Som arbetsmaterial anvands emissionsdata pa 1x1 km, den
internationella rapporteringen sker dock med en grévre rumslig uppldsning.
Information: http://www.smed.se

NVDB: Trafikverkets nationella vagdatabas. Innehaller information om vagnatet
(statligt, kommunalt och enskilt). NVDB innehaller ingen information om trafikfloden.
Flodena har hamtats fran trafikrdkningar och modellsimuleringar med
trafikanalysmodellen SAMPERS.

SIMAIR: Webbaserat modellverktyg for berdkning av féroreningshalter invid vag
(6ppen vag och gaturum). Information: http://www.luftkvalitet.se.

Dos: Produkten av luftféroreningshalten och exponeringstiden

ARTEMIS: Europeiska emissionsmodellen
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1. Miljokvalitetsnormer och partiklar

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormer infordes som styrmedel i svensk lagstiftning nar miljo-
balken tradde i kraft. Skalen var att fa ett juridiskt bindande verktyg for att
skydda méanniskors halsa och miljo, for att kunna uppna de svenska miljoma-
len och for att genomféra EU:s regler. Uppfyllande av en miljokvalitetsnorm
ar darmed tvingande. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns bl.a. for par-
tiklar, kvavedioxid, kvaveoxid, bensen, svaveldioxid, bens(a)pyren och ett an-
tal metaller.

Varje kommun ska kontrollera att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet upp-
fylls. Om kontrollen visar att en norm 6verskrids ska kommunen underrétta
Naturvardsverket och bertrd lansstyrelse. Naturvardsverket utreder dérefter
behovet av ett atgardsprogram. Ifall Naturvardsverket finner att det behdvs ett
atgardsprogram for att atgarda luftkvaliteten underréttas lansstyrelsen. Lans-
styrelsen har da mojlighet att alv upprétta ett forslag till tgérdsprogram eller
att 6verldta & kommunen att uppréatta forslaget.

Ett kriterium for att avgora om en norm &r 6vertradd eller inte &r att bedéma
om aktuella halter & representativa under ett normalt ar. Det har visat sig att
halterna av férorening pa en plats kan variera patagligt mellan olika ar bero-
ende pavariationer i vaderleken. Utifran tillgangligt underlag om variationer-
naav halternakan t.ex. data fran narbeldgna jamforbara tétorter anvandas vid
bedomning av métdatas representativitet for ett normalt ar.

Miljokvalitetsnormerna & en lagstadgad niva som inte far 6verskridas och om
de inte foljs sa kan Sverige stéllas infor Europadomstolen. Detta sker nu pa
grund av att normen for partiklar varaktigt 6verskrids i nagra tatorter samtidigt
som tillréckliga &tgérder inte vidtagits. Sverige stér i ko for att domas och det
kommer troligen att bli béter. Arendegangen & fdljande: om inga &tgarder
vidtas efter den dutliga skriftliga varningen kan &rendet hanskjutas till EU-
domstolen. Om medlemsstaten blir falld maste den vidta de &gérder som &r
nodvandiga for att folja domslutet. Om sd inte sker inleds ytterligare en runda i
overtradel seforfarandet enligt artikel 260 i fordraget, denna gang med endast en
skriftlig varning. Denna andra runda kan i sluténdan leda till att den berdrda
medlemsstaten botfals.

Vad ar partiklar och PM10?

Partiklar i luften finnsi skilda storlekar, har olika kemisk sammanséttning och
hérstammar fran olika kéllor. Den uppmétta partikel halten utgor summan av
alapartiklar oavsett om de har transporterats |anga strackor, uppkommit inom
kommunen eller om de har alstrats lokalt helt ndra den punkt dér métning
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sker. Vid métning ska métpunkten vara placerad pa sadant sétt att den anses
motsvara den partikel halt som méanniskor normalt utsétts for pa den aktuella
platsen.

Med PM 10 avses massan av sadana partiklar som & mindre &n 10 mikrometer
i diameter per kubikmeter luft. Dessa partiklar ar tillrackligt smafor att vara
inandningsbra. Enligt miljokvalitetsnormen géller att partikelhalten PM 10 féar
overstiga 50 mikrogram per kubikmeter |uft som genomsnitt per dygn, under
hogst 35 dygn per & och hogst 40 mikrogram som genomsnitt for ett kalen-
derar.

Vid métning av PM 10 dominerar de grovsta partiklarna eftersom de ocksa har
storst massa. Fran den 1 juli 2010 géller darfér en ny miljokvalitetsnorm for
PM2,5 paraellt med den tidigare normen for PM10. For PM 2,5 ar miljokvali-
tetsnormen 25 ug per kubikmeter uft. Det saknas dnnu méatvarden paA PM2,5
for Ornskoldsvik. Atgarder som minskar halten av PM 10 ger normalt ocksa
effekt pa halten av PM2,5.

Partiklar i gatumiljé (PM10)

I gatumiljon utmed starkt trafikerade gator dominerar partiklar som kommer
fran trafiken. | den totala partikelhalten som uppmaéts utmed sadana gator in-
gar ocksa bidrag fran andrakallor i narheten och pa storre avstand.

Partiklar mindre @&n 10 mikrometer tillférs vagarna huvudsakligen viafem
processer:

1. Déckens krossning och malning av stenmaterialet i asfalten.

2. Slitage av dacken (dacksgummipartiklar).

3. Tillférsel med sand och salt vid halkbekampning samt krossning och mal-
ning av detta. Tillforsel viaavgaser och bromslitage.

4. Deposition av luftburna partiklar fran andrakéllor.

Forskning visar att dubbdéck generellt orsakar betydligt stérre produktion av
partiklar an friktionsdack och sommardack. Men bade friktionsdéck och
dubbdéck kan slita olika mycket pa vagbel ggningen beroende pa déackens
kontaktyta med vagbanan. Dackens kontaktyta beror pa dackmonster, hardhet,
monsterdjup, bredd och diameter. Aven typen av dubb har betydelse for hur
mycket partiklar som bildas.

Produktionen av PM 10 &r storre da vagbanan ar vat jamfort med torr vagbana.
Vid torra forhdlanden som intréffar efter en langre tid med vata vagbanor kan
extremt htéga PM 10-halter konstaterasi luften. Uppvirvlingen av partiklarna
orsakas av turbulens fran fordonsrorelsen och vind.

Maétningar av den kemiska sammansattningen av partiklar i trafikmiljo har vi
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sat att den dominerande delen av partiklar kommer fran asfaltsbel aggning och
att dackspartiklar bidrar i liten utstréckning till PM10-halterna. Utforda analy
ser pekar mot att décken vid ditage bildar mycket sma partiklar som bidrar
obetydlig till av PM10-halten. Eventuellt kan ocksa storre dackspartiklar an
PM10 bildas och deponeras marken néra vagen.

Forsok har visat att PM 10 bildningen kan O0ka kraftigt med 6kande fordons-
hastighet. Slitaget av vagbanan vid anvandningen av dubbdéck ar avhangigt
av "dagstyrkan” fran dubbarna, vilket bland annan paverkas av bilens hastig-
het. Aven friktionsdack har visats ge upphov till 6kad produktion av PM 10 d&
hastigheten 6kar. Ett forskningsprojekt i Stockholm tyder pa att en sénkning
fran 70 km/h till 50 km/tim kan ge sankningar pa upp mot 40 %. En sankning
fran 50 km/tim till 30 km/tim kan minska partikelhalten med 20 — 30 %, men
denna skattning & mer osaker. Effekten av hastighetssankningen orsakas bade
av att bildningen av partiklar minskar och att spridningen minskar.

Typen av stenmaterial och dess stenstorlek i beldggningen har stor betydel se
for bildningen av PM10. Hardare sten (kvartsit, porfyr) slits mindre jamfort
med mjukare material (storre inblandning av granit, gnejs).

Ytterligare en faktor som kan paverka PM 10 produktionen &r anvandningen
av sandningssand. Generellt sett 6kar partikelhalterna kraftigt om véagarna ér
"sandiga’.

Halsoeffekter av partiklar

En rad studier har pa senare ar publicerats vilka visar att partiklar i luft &r
starkt forknippade med en rad halsoeffekter. Okad sjuklighet, 6kat antal sjuk-
husinlaggningar pa grund av luftvagssjukdomar, 6kad medicinering for astma-
tiker, en okad dodlighet i hjart-, kérl- och lungsjukdomar &r nagra effekter
som konstaterats efter korttidsexponering av partiklar. En 6kad risk for lung-
cancer har ocksa konstaterats i djurforsok vid langre tids exponering. En del
hél soeffekter orsakas av partiklar kring 10 mikrometer men den évervagande
effekten pa bl.a. hjart- och karlsjukdomar orsakas sannolikt av mycket sma
partiklar, s.k. ultrafina partiklar. Vissa studier indikerar att PM2,5 darfor & en
béttre indikator pa partiklarnas paverkan an PM10.

Det gar inte att faststélla nagon undre saker halt déar hédl soeffekter av partiklar
upphor. Partiklar kan darfor paverka manniskors hédlsa dven vid nivaer under
faststallda miljokvalitetsnormer. Papekas bor att det nationella delmalet for
partiklar ligger mycket lagre an normen. Sjuklighet pa grund av luftforore-
ningar kan ocksa ha andra bakomliggande orsaker, som arv, smitta, matvanor
och bruk av tobak eller alkohol. Dessa bakgrundsfaktorer bade déljer och
samverkar med hal soeffekter som orsakats av dalig luftkvalitet.
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2. Situationen i Ornskoldsvik
Utvecklingen i Ornskoldsvik — kommunens visioner

Kommunfullméktige har fér Ornskéldsviks kommun formulerat f6ljande vi-
sion for kommunen:

Mojligheternas Ornskoldsvik, en héllbar och tillganglig kommun i vérldsklass
— att leva och arbeta i och att bestka

Som mal anges bl.a. féljande

En trygg och sdker kommun

En kommun med attraktiva och hallbara livsmiljoer

En klimatsmart kommun

En kommun med starkt och langsiktigt hallbart naringsliv

I O B B

For Ornskoldsviks attraktivitet ar det mycket viktigt att vi har ett levande
centrum med en blandning av bostéader, arbetsplatser, handel och motesplatser.
Det stéller bl.a. krav pabratillganglighet, tillgang till grénytor, god luftkvali-
tet samt trygga, bullerfria och trafiksakra miljoer.

| Oversiktsplan for centrum (2005) anges ett antal mal for utvecklingen i cent-
rum, bl.a

Bratillganglighet

Tryggt och halsosamt centrum
En gron stad

Okad och varierat bostadsutbud

(0 O O O

Kommunen har sedan 70-talet i manga sammanhang fort fram vikten av att
E4 ges en ny strackning utanfor centrum. | en 6versiktsplan fran 1993, som
bygger pa Vagverkets utredning, foresl&s att E4 laggsi en tunnel genom As-
berget. | 6versiktsplanen for centrum konstateras ocksa att en flyttning av E4
utanfor centrum &r den enda rimliga &tgard som pa ett pataligt kan forbattra
miljon i centrum. Planen redovisar ocksa ett antal andra atgarder som kan
genomforas for att uppna detta.

Ornskoldsviks kommun deltar i projektet Basta Resan, vars syfte &r ar att
uppna en konkurrenskraftig arbetsmarknadsregion i Botniabaneomradet ge-
nom kraftigt 6kad andel kollektivt resande. L okaliseringen av resecentrum
(Botniabanans station) centralt i inre hamnen och en pendeltagsstation vid
Bjornavagen (Ornskoldsvik Norra) &r valt bl.a. for att framja mojligheten att
anvanda kollektivtrafik och gang/cykel for att sig till tagen.

Kommunledningskontoret har hosten 2010 fatt uppdraget att ta fram en cy-
kelplan, som ska hantera bade insatser i det fysiska cykelvagsnétet och Gvriga
atgarder for att framja cyklandet i kommunen.
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Botniabanan och resecentrum

Botniabanan och Ornskoldsviks resecentrum invigdesi augusti 2010. Den 19
mil 1angajarnvagen mellan Nyland (Kramfors kommun) och Umea ger helt
nyaforutsattningar for sdval gods- som persontrafik pajarnvag i regionen.
Huvuddelen av den framtida tagtrafiken kommer i fortséttningen att ga pa
Botniabanan, men aven stambanan kommer att trafikeras av i forsta hand
godstrafik.

Ornskoldsviks resecentrum innebér en samordnad jarnvagsstation och bussta-
tion med bussgods for landsbygdstrafik och fjarrtrafik. | Oversiktsplan for
centrum anges att verksamheter som har nytta av att ligga néra resecentrum,
som hogskola och tjanstecentrum, ska prioriterasi Inre hamnen.

Godsbangarden

| samband med att Botniabanan byggdes iordningstalldes en ny godsbangard i
Arnasvall i norradelen av Ornskdldsviks tatort. Har finns goda forutsattningar
till utveckling och att etablera nya verksamheter som drar nytta av nérheten
till bangarden.

Beskrivning infrastruktur - vagar, cykelvagar

Den for kommunen viktigaste vagfragan &r att E4 ges en ny stréckning utan-
for stadskarnan. Utdver betydel sen for att uppna miljokvalitetsnormerna, ar
det viktigt for kommunens attraktivitet och for att kunna utveckla centrum
med t.ex. bostader och handel.

Bland 6vriga viktiga dtgarder i centralorten kan namnas ny vag fran Sjalevad
till E4 med andlutning till ev. trafikplatsi Tvillingsta. Fortsatt utbyggnad av
gang- och cykelvagar & ocksa angel get, bl.a. mellan Sjdevad och centrum.

En parallell véag till E4 mellan Hastmarksvagen och Arnasvall har forberettsi
samband med bygget av Botniabanan. Har finns mojligheter till ny mark for
arbetsplatser/industri.

| en skk. trafiknétsanalys for centralorten (2001) féreslas manga forandringar i
trafiknétet i syfte att forbéttra sakerhet och miljo.
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3. Pagaende projekt och planer

Overenskommelse Trafikverket — Ornskoldsviks kommun

Trafikverket Region Mitt och Ornskéldsviks kommun har tréffat en verens-
kommel se angdende omfattning och inriktning av samarbete. Overenskom-
melsen gdller tillganglighet, transportkvalitet, sker trafik, god miljo, positiv
regional utveckling och jamstalldhet dar bada parter & berérda. En handlings-
plan med dtgarder som arligen revideras hor till denna 6verenskommelse.

Trafik i Ornskoldsvik

Atgérden innebér att foljande omréden prioriteras och konkretainsatser gors
inom respektive omrade:

- Attityder och beteendei trafiken
- Arbetsresor

- Tjénsteresor

- Aktiv transport

- Droger och trafik

- Jamstélldhet och delaktighet

Rapport E4 i Centrala Ornskoldsvik

Vagverket har i samarbete med Ornskéldsviks kommun utrett mojligheterna
att:

minska biltrafiken i centrala Ornskoldsvik, sarskilt pa E4, for att forbéttratra-
fiksakerheten, minska bullerstérningarna, forbéttra luftkvaliteten samt bibe-
halla centrums attraktivitet.

Mjliga atgarder har studerats enligt fyrstegsprincipen, d.v.s. atgarder for att
1. Paverkaresande och val av fardmedel

2. Utnyttja befintligt vagnét effektivare

3. Genomféramindre forbattringar av befintligt vagnét

4. Genomfdra storre nybyggnadsatgarder

Arbetet har skett i néra samverkan mellan kommunen och V &gverket och ge-
nom kontakter med berdrda intressenter. Sammantaget beddms biltrafiken
kunna minskamed 18 % i centrala Ornskdldsvik, med de &gérder som fore-
sl&si arbetet. Malet anser som ambitiost men majligt att uppnatill 2021.

Frégor som tas upp i rapporten & bl a:

- trafiklosning, Centralesplanadens och infarternas utformning, anslutande
gator, utfarter, principer for signalreglering, fartdampande atgarder, be-
laggning, skyltning mm

- GC-losningar

- kollektivtrafikldsningar

- plantering, tradalléer

- utbyggnadsmdjligheter i andutande kvarter mm

- hastighet
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- andra dtgarder som gor Central esplanaden med infarter mer stadsmassig.

Arbetet kommer att anvandas som underlag till en idéstudie angaende forbéatt-
ringsatgarder |angs nuvarande E4

Idéstudie

For Central esplanaden med infarter planeras en idéstudie genomfdras som till
stor del bygger parapporten E4 i Centrala Ornskoldsvik. Syftet med idéstudi-
en &r att klara ut hur Central esplanaden med infarter och den omgivande mil-
jon ska vara utformad nar E4 flyttats till Asbergstunneln. Inriktningen &r att
Centralesplanaden med infarter ska ges karaktéren av stadsmassig, lokal hu-
vudgata.

Frégorna behandlas utifrén gatans framtida trafikfunktion sa att den dels med-
verkar till att genomfartstrafiken véljer Asbergstunneln, dels att den inte inne-
bér oonskad smittrafik pa dvriga gator i staden.

Huvuddokumentet for idéstudien & en illustrationskarta for hela Centrales-
planaden med infarter med tillhérande beskrivning samt dversiktlig bedom-
ning av kostnader och effekter for varje atgard. En tidplan skainga som redo-
visar ungefar nar respektive atgard bor utforas.

| déstudien hanteras samordnat med férstudien for Asbergstunneln, det & en
helhet som skal6sas. Ur |déstudien ska kunna utl&sas vilka atgarder som ar
mdjliga och 1ampliga att genomforai nértid, innan E4 flyttas till Asbergstun-
neln.

Basta resan

Bastaresan &r ett EU-projekt som startade under 2008 och pagar till och med
2011. Syftet med projektet & att uppna attraktiva och konkurrenskraftiga ar-
betsmarknadsregioner genom hdllbar regionforstoring och kraftigt 6kad andel
kollektiv resande. Begreppet Basta Resan handlar om att utifran resenérsper-
spektivet bverbrygga aladelar av en persons resa. En person kan t.ex. behtva
cyklatill en busshdllplats, vanta, aka busstill ett resecentrum, vanta, akatdg
och slutligen gatill sutdestinationen. Det innebér att det &r flera ansvariga
parter som paverkar hur resan fungerar; kommun, lanstrafik, Trafikverke5t
med flera.

Basta resan verkar inom tre huvudomraden:

- forandra manniskors attityder och beteenden till kollektivtrafik sa att kol-
lektivtrafik upplevs som ett forstahandsval.

- skapa attraktiva smaskaliga bytespunkter.

- samhéllsplanering for okat kollektivt resande och en hallbar regionsférsto-
ring.

Resvaneundersokning
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| projektet Bésta Resan gjordes en omfattande attityd- och resvaneundersok-
ning i Vasternorrlands &n samt i kommunerna Bracke. Hudiksvall, Nordan-
stig, Nordmaling, Umed och Ostersund.

Undersokningen visar att bilen & det fardmedel, oavsett &rende, som domine-
rar i Ornskoldsvik, precis som i 6vriga undersokningsomréden. Béde méan och
kvinnor véljer bilen ocavsett &rende, men man véljer bilen i hogre utstrackning.
Det & mer vanligt att kvinnor gar och aker busstill arbetet &n att man gor det.
Kvinnor gar ocksai storre utstrackning an man.

Generellt sett &r priset av underordnad betydel se for fardmedelsvalet, aven om
yngre anser priset nagot viktigare an dldre. Miljovanlighet & den faktor som
har minst betydelser for val av fardmedel. Dagligaresor till arbete och skola
sker framférallt med bil och till fots.

Undersokningen visar att ca 45 % av resornai tétort &r 5 km eller kortare och
att drygt en tredjedel av allaresor med bil & 1 -5 kilometer langa.

Drygt 70 % av befolkningen kan téanka sig minska bilresandet till forman for
buss och tag om det blir fler forbindelser och billigare kollektivtrafik. Halften
av invanarna kan tanka sig att cykla och ga, men da kravs det béattre under-
hallna gang- och cykelvagar samt okad trafiksakerhet for cyklister.

Cykelplan och cykelledsplan

Cykling anvéands endast i liten utstréackning for persontransporter idag. For att
gora cyklandet mer attraktivt i Ornskéldsvik behover cykelnétet forstarkas ge-
nom en medveten satsning painfrastrukturen.

En utredning har 2009 utférts av Trivector enligt s.k ByPadmetoden for att
visa pa styrkor och svagheter i Ornskdldsviks kommuns arbete med cykeltra-
fik. Den visar att det behdvs en fungerande infrastruktur om man vill fafler att
cyklai Ornskoldsvik och att det kravs stora satsningar pa ett cykelvagnat som
ar ssmmanhangande och av god kvalitet. For att kunna genomféra rétt sats-
ning vid réatt tidpunkt sa behdvs en fungerande organisation som arbetar med
cykeltrafik.. En ytterligare atgard som anser viktig &r att fréagorna behandlas
samlat i en cykelplan.

Utifran dennarevision har kommunstyrel sen bedl utat att det ska paborjas ett
arbete med att upprétta en cykel plan som redovisar kommunens mal, riktlinjer
och atgarder for cykelfragorna samt forslag till framtida organisation for des-
sa

Detta arbete har paborjats och en plan bedoms vara klar under varen 2011

Idag finns en cykelledsplan som redovisar utférda och planerade infrastruk-
turdtgarder for gang och cykel, GC.
Miljo- och energistrategi

Ornskoldsviks kommun héller pa att arbeta fram en miljé- och energistrategi.
Strategin fokuserar pa den ekologiska hallbarheten. Den beaktar bade kom-
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munkoncernens och kommunmedborgarens perspektiv och utgar ifran den vi-
sion som anges i Ornskoldsviks kommuns dversiktsplan:

" Ornskoldsvik skall & 2015 vara en kommun i varldsklass — att levai, att ar-
betai och att besoka’. Som plattform for visionen anges ett starkt och langsik-
tigt hallbart naringsliv samt en attraktiv kommun med god och hdllbar livsmil-
jo.

De ma som angesi Miljo- och energistrategin & bade 6vergripande och de-

taljerade. Tillsammans med ett atgardsprogram som f6ljs upp och uppdateras
arligen kommer strategins md att ledatill kontinuerliga férbéttringar av mil-
joarbetet i Ornskoldsviks kommun.

Oversiktsplan

Under 2010 kommer ett samrad paborjas om en ny kommunomfattande 6ver-
siktsplan. Planens syfte & att 1agga fast riktlinjer for 1angsiktiga markanvand-
nings- och utvecklingsfragor i kommunen. Planen revideras vart fjarde i sam-
band med val sa att kommunfullméaktige far anta en dversiktsplan for den nya
mandatperioden.

Planen kommer att |dgga fast kommunens planering for en ny stréckning av
E4 i en tunnel genom Asberget och redovisa ett antal planeringsfragor som
foljer av tunneln.
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4. Problembeskrivning

Luften i centrum

Matningar av luftkvalitet i centrum har under vinterhalvaret skett sedan 1994.
Fram till och med forsta halvaret 2005 skedde méatningar efter gagatan mitt pa
kvarteret mellan Skolgatan och Fabriksgatan. Méatplatsen flyttades dérefter till
Central esplanaden och ligger mellan Storgatan och Nygatan pa sodra sidan av
Centralesplanaden. Métplatsen &r godkéand av IVL Svenska Milj6institutet,
som ansvarar for service, kalibreringar av métutrustning samt skoter analys-
verksamheten. Platsen & godkand utifran de kriterier som Naturvardsverket
stéller.

Vid métplatsen pa gagatan har métningar skett av kvavedioxid, bensen, sot,
svaveldioxid och fran & 2002 skedde métning aven av partiklar. Vid gagatan
har normen for samtliga luftfororeningar klarats. For sot finnsingen miljokva-
litetsnorm, men innan miljébalkens inférande fanns ett gransvéarde for sot,
som aven det klarades vid métplatsen.

Vid Centralesplanaden har métningar skett av kvavedioxid, bensen och partik-
lar. Métningar av partiklar (PM 10) paborjades december 2007. Vid métplatsen
klaras normen for kvavedioxid och bensen. Men partikelhalten for dygn har
overskridits for 2008 och 2009. Arsmedelvéardet har klarats. Ar 2010 har mil-
jokvalitetsnormen klarats, men hoga halter har férekommit.

Utslappskallor

Den partikelhalt som har uppmétts utgdr summan av |angtransporterat materi-
al, regionala och lokala utsl&pp samt gatans bidrag. Forekomst av hdga halter
partiklar vid métpunkten beror utan tvekan patrafiken paA E4 i kombination
med delvis slutet gaturum och kanske &ven lokaklimatet. Om man déremot
studerar de totala utsl&ppen av partiklar (PM10) inom Ornskéldsviks kommun
domineras utsldppen av energisektorn och industrier for massa- och pappers-
framstallning. Dessa utd@pp sker dock via skorstenar ca 100 meter Gver mark
och parelativt stort avstand fran centrum. De |amnar darfor endast ett mindre
bidrag till partikelhalternai gatumiljon dar miljokvalitetsnormen har éver-
tratts.

Halterna av kvaveoxider (NOy) och andra karakteristiska avgasamnen ligger
inte ndra normen och man kan dérav dra slutsatsen att det inte & partiklar fran
olika férbranningsprocesser som dominerar. Resultatet tyder i stéllet pa att
partiklarnatill stor del utgors av dlitagepartiklar som virvlas upp av trafiken.
Slitagepartiklarna har med stor sannolikhet sitt ursprung fran véagtrafiken och
kommer frén vagbana, dack och bromsar. Av de totala utslappen av partiklar
(PM10) som enligt nationell statistik & ca 900 ton per & inom Ornskoldsviks
kommun beréknas slitagepartiklarna utgéra ca 70 ton.

Den tidigare matpunkten i Ornskoldsvik 1&g pé en narbel agen gégata och dar
uppméttes betydligt |agre partikelhalter och ocksa mindre variation i de upp-
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métta vardena. Detta visar att bakgrundsnivan (utom trafiken) géllande par-
tiklar inte & sd hog i centrala Ornskoldsvik att miljokvalitetsnormen
overskrids. Om det gick att ta bort gatans bidrag sa skulle sdledes problemet
med Overskridande av miljokvalitetsnormen vara l6st. Det utesluter dock inte
att man, med hansyn till hélsorisker, bor 6vervaga varje atgard som bidrar till
minskade utsl&pp av partiklar i anslutning till Ornskéldsviks centrum.

Vaderleksférhallanden, klimat och topografi

Kustklimatet utméarks av 1&g nederbord, stort antal soltimmar, milda vintrar
med en sen var, kompenserad av en langre host. Ornskoldsvik & omgardad av
berg med Ornskol dsviksfjardens vatten som varmeackumulator. Staden i sig
genererar varme vilket medfor en hégre temperatur i centrum &n i utkanten av
staden.

Friskluftinflodet sker genom Asdalen och 1angs E4 frén norr. Temperatur-
skillnaden mellan hav och land paverkar vindforhdllandena. Vintertid nér fjar-
den & frusen avtar den effekten och luften blir mer stillastdende, speciellt
mellan dalgangarna. Staden &r darfor extra utsatt for stillastdende luft vinter-
tid.

Av vindobservationer fran Skagsudde (ar 1998-2002 resp 1995-2004) framgar
att vastlig vind dominerat 6ver ostlig, Vanligast férekommande vindriktning
av 8 vindriktningar var nordvastlig vind som blaste 20 % av tiden foljt av syd-
véastlig med ca 16 %. Med hansyn till topografin intill centrala Ornskoldsvik
och med vetskapen att vinden oftare blaser 1angs med an tvars dalgangar, blir
slutsatsen att pa arsbasis & nordvastlig vindriktning dominerande i centrum.
Sommartid paverkar sjcbrisen sa att vindriktningen i stéllet kan vara sydostlig
men da & partikelhalten normalt | &g.

Bebyggel sens struktur & en annan faktor som har betydelse for luftkvaliteten i
en tétort. | ett gaturum déar husen ar hdga och kvarteren langa &r forutséttning-
ar for ventilation och luftomsattning daliga, vilket medfor hogre halter av for-
oreningar. Om gatan & bred, omgérdas av parkmark eller om det &r 6ppet
mellan husen finns béttre chanser for omblandning av luften. Luftkvaliteten
kan darmed variera frén den ena sidan av gatan till den andra p.g.a. hur luften
cirkulerar i gaturummet. Det & i regel hogre halter pa gatans lasida, d.v.s. om
vinden blaser vinkelratt mot gatan skapas en virvel som driver avgaserna mot
l&sidan.

Exponerade personer

Inom de nérmast angransande kvarteren/fastigheterna (50 — 100 meter fran
véagkant) bor ca 350 personer. Déarutdver rymmer omradet ocksa manga of -
fentligalokaler och arbetsplatser dar manga méanniskor ror sig under stora de-
lar av dygnet och veckan (Paradisbadet, Oscarsgallerian, restaurang Subway,
butiker, OA-huset, Polishuset). Langs Storgatan och Nygatan ror sig manga
gaende som korsar E4 pavag till eler ifran centrum. Pa Storgatan som & g&
gata och patorgbildningen narmast Central esplanaden med bankar, korvfor-
sdjning m.m. vistas manga manniskor stora delar av dagen.
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Métningar som utfordes under varen och hésten 2010 av gaende vid Gver-
gangsstalle Central esplanaden — Storgatan visar att ca 2000 personer passerar

per dygn.

Nuvarande drift och underhall av gator i centrum

Under vintern sker tillsyn dagligen for kontroll av sandningsbehov av gator,
trottoarer och gang- och cykelvagar. Sandning sker vid behov. Fastighetsagar-
na har ansvaret for trottoarerna framfor sina fastigheter. Vid vissa evenemang
som t.ex. Modomatcher sker en tétare tillsyn av gatorna.

De mest trafikerade ledernai centrum saltas nér det & nodvandigt, men det &
sand som géller i forsta hand.

Sandupptagning paborjas under april beroende pa hur |ang vintern &r. Gang-
och cykelvagar rengors forst, darefter tas centrum och sist tas bostadsomrade-
na.

Underhallssopning gors ifrén det att sandupptagningen &r klar fram t. om.
snon faller pa hosten. | centrum kor " lilla sopmaskinen” minst 3ggr/veckan
plus att den kallas ut extra da det & nagot evenemang t.ex. Barnens dag eller
om nedsmutsning skett.

| centrum anvéands vatmetod vid sandupptagning.

Snorojning i centrum sker direkt efter ett snofall och utlastning sker inom tva
dygn. Det innebdr att vaghyveln l&gger upp snon i stréngar for att sedan lasta
palastbilar med hjalp av sndslungor som sitter pa lastmaskiner. Det vaghyveln
inte kommer & tas med |lastmaskiner. Detta gors sa snabbt som mgjligt.

Pa Centralesplanaden, E4, utfors plogning, sandning, saltning och utlastning
m.m. av Skanska. Pa uppdrag av dem skéter kommunen gang- och cykelvagar
vid E4:an ifrén rondellen vid norrainfarten till sodrainfartens rondell. Daglig
tillsyn sker vintertid.

Trafikbuller

I mitten av 90-talet genomfdrdes en kartléggning av bullersituationen léngs
kommunala vagar i Ornskéldsviks centralort. Detta resulteradei att ett antal
bostadsfastigheter atgardades ur bullersynpunkt. Trafikmangden har darefter
Okat vasentligt och det finns darfér ett behov av en ny kartldggning av [aget.
Med stod av Trafikverket har Plan- och miljokontoret tillsammans med Tek-
niska kontoret kommer under hésten 2010 gora nya berdkningar av bullersitu-
ationen. Kartlaggningen omfattade central orten samt de 6vriga orter inom
kommunen dér risk finns att aktuella riktvarden overskrids. Ml séttningen ar
att identifiera de bostader som utsétts for trafikbuller 6verskridande aktuella
riktvérden och att kartlaggningen ska utgora ett underlag for framtida beslut
om adtgérder. Langs Centralesplanaden har med négot undantag alla bostéader
atgardats.
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| arbetet med forslag pa tgarder for att faned partikel halten kommer atgar-
dens paverkan patrafikbuller att beaktas.

Miljozoner

Det finns idag majlighet foér kommuner att besluta att ett omrade ska vara mil-
jozon under forutsattning att omradet &r sarskilt miljokansligt. Krav kan da
stéllas pa motortyp for tunga lastbilar och bussar.

Pa uppdrag av regeringen har transportstyrelsen utrett majligheten for kom-
muner att infora miljozoner for olikatyper av fordon i miljokandigt omrade
samt inféra dubbdacksférbud. Redovisningen har under sommaren 2010 varit
ute pa remiss och ska darefter behandlas av Néaringsdepartementet. Bakgrun-
den till uppdraget &r att ett flertal kommuner har problem att uppfylla miljo-
kvalitetsnormerna, vilket 6kar behovet av ytterligare mgjligheter for lokalt in-
flytande 6ver verkningsfulla atgéarder. En sadan méjlig atgéard kan vara att ge
kommunerna méjlighet att genom en lokal trafikféreskrift forbjuda de ddsta
och miljémassigt sdmsta fordonen i ett miljokansligt omrade som t.ex. ett om-
rade dar miljokvalitetsnormen for luft Gverskrids.
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Bruttolista pa atgardsforslag

| enlighet med Naturvardsverkets rekommendationer togs en s.k. bruttolista fram
for att identifiera tankbara atgérder for att fa ned partikelhalterna och klara mil-
jokvalietsnormen. " Bruttolistan” togs frami form av en workshop, avsikten var att
framtagande skulle ske forutsdttningsl6st och i en kreativ anda. Deltagare i work-
shopen var styrgrup, projektgrupp och referensgrupp samt elever fran gymnasie-
skolan.

Atgérder diskuterades och foreslogs gruppvis och dérefter poangsatter &tgérder ut-
ifran vilka dtgarder som var viktigast

Foslagen redovisas nedan och har listats utifran "harda’ och "mjuka’ atgérder.
Antalet prickar visar poangsattning.

Projektgruppen arbetade dérefter vidare med forslagen.

Forslag pa "harda” atgarder

V &gbel&ggning 2 prickar
Halkbekampning

L&gre hastighet 6 prickar
Dammbindning 2 prickar
Tétare sopning 3 prickar
Vétsopning

Utlastning av sno 2 prickar
Dubbdécksforbud

Dubbdéacksavgift 2 prickar
Infartsparkering

Tunnel 12 prickar

Ny korsning i Sund for att kunna fa tungtransporter den vagen istéllet for genom
Stan.

Gangtunnel under E4:an vid Galleriorna 1 prick
Bort med Rodljusen frén Centralesplanaden 1 prick

Mer sopning av vagarna

Béttre sndborttagning 1 prick
Minska hastigheten till 40 1 prick
Rondell vid korsningen mellan Viktoria- och Centralesplanaden
Dubbdarcksforbud inom vissa omraden

L 6vplanteringar

Minskatrafiken i centrum 3 prickar
Béttre kollektivtrafik

Hagre parkeringsavgifter

Kranglatill det for bilarna att tasig till och fran olika stéllen



30 km/h (40) + kamer
"Dinfartar........... ”

Tabort ”Gron vag”

Dammsug gatan

Tabort sn6 SNABBT

Farre rafflor

Plantera barrvaxter/absorbenter
Enkelrikta och leda om trafik
Slat belaggning
Piggedekksgebyr — Gummi
Krosssberg + dubbel tvétt

Is pd E4 aret runt (ev. mars—juni)
Riv husen

Merarondeller

Forbjud kalkomlastning i Ovik

Attraktivare/béttre kollektivtrafik
Béttre GC-véagar

Cykelparkering

Mer stadsmasig E4

Fartkameror

Stanga av tvargator
Signalprioriteringar buss

Gods pajarnvag/go

Forbifart

Cykelbanor

Pendlarparkering, féarre, dyrare P i centrum
Cykeluthyrning —lan

Trafikomléaggning — Trafikreglering
Merajarnvags- §ofartstransporter /gods)
Ventilation av centrum

Utbyggd (gratis) kollektivtrafik (buss-tag)
"Forbjud” biltrafik i centrum

V &gbel dggning — halkbek&ampning — vegetation
Dubbdéacksforbud — hastighetsbegransningar
Motorvarmare pa p-plater i centrum
Bilavgifter- tidsstyrning etc.

Forslag pa ”mjuka atgarder”

Transportradgivning

4 prickar

1 prick

1 prick

4 prickar

10 prickar
5 prickar

2 prickar

2 prickar

2 prickar
5 prickar

4 prickar

5 prickar
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Marknadsforing
- kollektivtrafik
- cyke

- samakning

- distansarbete

Styra parkering genom avgifter
Kunskap/Utbildning om milj6 och trafik
Mer miljoutbildning i skolan

Information i olika former och syften
Mordtter som

- gratig/béttre kollektivtrafik

- cykelan

- samakningsproj ekt
Hastighetsovervakning
Forarutbildning — eco-driving etc.
Dyrt/obekvamt att ta bil till centrum

Attraktiva (motorvarmare, billiga, l&ttillgangliga) pendlar/externa

p-platser No S

9 prickar

4 prickar
8 prickar

4 prickar
1 prick

2 prickar
3 prickar
4 prickar

2 prickar

Motiveratill att minska dubbdéacksanvandning 5 prickar

Utmaningar/kampanjer/tavlingar
- 0Okat kollektivtrafikdkande

- fler som gar och cyklar
Paverka arbetsgivare

- arbetsresor

- godstransporter (mer jarnvagstransporter)

- férskjuten arbetstid
Differentierade p-avgifter
Visualiserapartikelhalt i realtid

Fortsdtta med Hamta- Lamna planen
Samarbete mellan féreningar
Stréktank t.ex. ruttplanering, post 0.s.v.

Fysisk planering som minskar bilberoende

Gorakollektiven attraktivare
Distansarbete

Distansméten

Resepolicy

Béttre utbildning patidigare stadier i livet

2 prickar

7 prickar

1 prick
5 prickar

6 prickar
4 prickar

4(4)
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Bortvalda forslag till atgarder

Under en workshop under véren 2010 togs det fram en bruttolista av atgér-
der. Styrgrupp, referensgrupp och arbetsgrupp deltog vid workshopen. Ar-
betsgruppen valde dérefter ut [ampliga och rimliga dtgérder att arbeta vidare.
Av dessa visade det sig att ett antal atgarder inte var intressanta och relevan-
taatt tamed i atgardsprogrammet. Dessa dtgarder redovisas kortfattat nedan.

Motivera till att anvanda kollektivtrafik till evenemang,
t.ex. i Fjallraven Center

Erfarenheter fran hockeybussarna: MoDo-hockey har malmedvetet och med lyckat
resultat arbetat for att manga ska valja " hockeybussen” till och fran matcher. Arbe-
tet inleddes som ett projekt tillsammans med L anstrafiken, V agverket och Orn-
skoldsviks kommun. Fran och med 2011 kommer man sannolikt att kunna dkatag
till alla hockeymatcher i till Fjallréaven center.

Konsekvenser av atgarden: De blir storavid tidpunkter for matcher och
andra evenemang i arenan. Sett Over en langre tidsperiod blir effekten inte
likatydlig.

Effekter pa partikelhalterna: Sma
Kostnader for atgarden: Sma
Ansvarig for genomférande: Avhangigt respektive insats.

Fordag: Stod skagesfor initiativ till kollektivt resande vid storre evene-
mang i Ornskdldsvik. Insatsen ska rymmas inom forslaget Kontor for bete-
endepaverkande dtgarder.

Visualisera bra beteende i realtid

Forslaget kommer att ingai dtgarden Beteendepaverkan- Hallbart resande.
Atgérden innebér att pé olika sitt uppmuntra de som gor "rétt val” nér det galler
resornas paverkan pa hésan, klimatet och den lokala miljon (luft, buller, trangsel
m.m.).

Aktiviteten kan handlaom:

1 Enklaoch tydliga budskap pat ex bussar och busshdllplatser, cykelparkeringar.
T ex " Tack for att du bidrar till en béttre miljo har i Ornskoldsvik. Visste du att
en buss/cykelresa pax km minskar utsldppen av koldioxid pax kg och x gram
partiklar i luften... jamfort med om du hade tagit bilen?”’



3(5)

1 Cykelrdknare som visar aktuellt antal cyklister och hur mycket de har bidragit
med tillsammans for att forbattramiljon i centrum.

Konsekvenser av atgarden: De som pa olika satt bidrar till en forbéttring av miljon
i centrum uppmérksammas och far en bekréftel se pa det positiva beteendet.

Intressekonflikter: Inga

Effekter pa partikelhalterna: Mattlig

Kostnader for atgarden: Relativt |aga kostnader.

Tidpunkt for genomférande: 2011- 2015

Ansvarig for genomférande: Ornskoldsviks kommun

Paminner dig om att du gor nyttafor klimatet- miljon och hélsan.
Ansvarig for genomférande: Ornskoldsviks kommun

Fordag: Information som visualiserar bra beteende skaingai forslaget pa kontor
med beteendepéverkande atgarder

Flera rondeller

Atgérden innebér en ombyggnad av den signalreglerade korsningen
E4/Viktoriaesplanaden till en cirkulationsplats.

Konsekvenser av atgarden: Cirkulationsplatser byggsi regel av trafiksakerhets-
skdl. Det &r i forsta hand skadefoljden av en olycka som begransas eftersom has-
tigheternai regel ar 1agre och de kollisioner som intréffar ger mindre krockvald.
En cirkulationsplats kan aven forbéttra korsningens kapacitet. For gdende och cyk-
lande inneb&r utbyggnad av cirkulationsplatser i normalfallet forsdmringar men
cirkulationsplatsen i sig ger inga trafiksakerhetseffekter for oskyddade trafikanter.

De storsta positiva effekterna ar forbéttrad trafiksakerhet. Antalet doda och svért
skadade beraknas minska med i genomsnitt 0,12 personer per ar. Restidsforluster-
nablir relativt stora eftersom uppskattningsvis héften av E4-trafiken kommer att
sanka hastigheten till 20 km/tim genom cirkul ationsplatsen och aven kan tvingas
till fler stopp. Det innebar dven att fordonskostnader och utsldpp okar. Totalt ar de
positiva och negativa effekternai stort sett lika stora vilket innebér att &tgérden
inte & samhallsekonomiskt |6nsam.

Effekter pa partikelhalterna: Emissionerna av partiklar berdknas 6ka med ca 400
kg per &. Nagon markbar paverkan pa halternai gaturummet torde utsl 8ppsok-
ningen inte ledatill.
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Kostnader for atgarden: Kostnad for att bygga en rondell & ca 10 Mkr. Behover
man riva hus for att fa plats med rondellen kan kostnaderna stiga ordentligt.

Tidpunkt fér genomférande: Atgarden kraver en planeringsprocess enligt Vagla-
gen. Dettatar cafyraar.

Ansvarig for genomforande: Pé._det statliga vagnatet ar Trafikverket ansvarigt och
for det kommunala végnétet & Ornskoldsviks kommun ansvarig. Har man tvain-
gadende vagar till rondellen var brukar man dela pa kostnaden.

Signalprioriteringar buss

Signalprioritering innebér att framst de lokala bussarna far gront ljus direkt vilket
forkortar restiden och darmed gor det attraktivare att valja bussen som transport-
medel.

Signalprioriering buss skall utredas vidare da det & en komplex fréga och kan vara
avhangigt andra &tgarder samt framtida satsningar pa kollektivtrafiken.

Konsekvenser av atgarden: Genom att forkorta restiden for bussresenarer kan in-
tresset for att resa med buss 6ka. Detta ger da en minskning av biltrafiken och
darmed @ven en minskning av partikelhalten i gaturummet.

Effekter pa partikelhalterna:

Kostnad for atgarden: Beréknad kostnad for signalprioritering per korsning & ca
0,5 Mkr (detektorer, styrning m.m.).

Tidpunkt for genomforande: Atgarden bor kunna genomforas rel ativt snabbt. Efter
beslut skall nddvandig utrustning monteras och testas. Total tid for atgard inkl. be-
slut beréknastill ca4 manader.

Ansvarig for genomforandet: Pé_ det statliga vagnétet ar Trafikverket ansvarigt och
for det kommunala vagnétet & Ornskoldsviks kommun ansvarig. Ager man en
korsande vég var brukar man dela pa kostnaderna.

Battre snoborttagning

Det finns en policy att E4 ska hdllasis- och snofri om temperaturen & Gver minus
6 grader.

En béttre snoborttagning innebar att snorojning sker snarast efter snofallet, sa att
partiklarna som binds i snén kommer bort fran vagbanan innan den smalter och
partiklarna virvlar upp.
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Konsekvenser av atgarden: En effektivare sndrojning innebar att man regelbundet
far bort de partiklar som samlasi snon. Dérigenom minskar den samlade méngden
partiklar som kan virvla upp nér vagbanan blir bar igen. En viss 6kning av partik-
lar kan ske nér man tvingas kéra med fler tunga fordon i det utsatta omradet. At-
garden innebér tatare snordjning vilket medfér en 6kad kostnad och &ven dkade
CO2-utdl &pp.

Effekter pa partikelhalten: Svart att uppskatta.

Kostnad for atgarden: Om man dkar snordjningsfrekvensen med 30 % per sdsong
jamfort med idag Okar kostnaden med ca 100 000 kr per ar.

Tidpunkt for genomforande: Upphandling av dkade resurser for snéréjning maste
ske vilket dock bor kunna ske innan kommande vintersasong. Detta innebér att det
gar snabbt att genomfora atgarden.
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Kommunstyrelsen

Godkannande av samr adsr edogor else samt faststéallande av

" Renare luft i centrum”. Ett atgardsprogram for att for batt-
raluftkvaliteten i Ornskdldsviks centrum och uppfylla milj 6-
kvalitetsnormen for partiklar (PM10)

Fordaget till &tgardsprogrammet Renare luft har varit ute pasamrad i tva
manader fram till och med den 7 juni 2011.

Under samradet har det inkommit tio yttranden 6ver programmet. Dessa har
sammanstallts och kommenterats, se bilaga 1.

Bakgrund och sammanfattning av programmet

Ornskoldsviks kommun har av Naturvardsverket blivit dlagd att sanka par-
tikelhalternai centrum. Léansstyrelsen har gett kommunen i uppdrag att ta
fram ett atgardsprogram. Anledningen till dlaggandet &r att hdga halter av
partiklar, PM 10, har uppméitts vid métplatsen vid Centralesplanaden (E4).
Ornskoldsviks kommun har i samverkan med Trafikverket och Lansstyrel-
sen tagit fram ett forslag pa atgardsprogram. Maet med programmet &r att
miljokvalitetsnormen for partiklar, PM 10, ska klaras pa kort sikt och att det
nationella miljokvalitetsmalet ska klaras pa lang sikt. Programperioden
stracker sig fram till och med ar 2020.

Forekomsten av hoga halter partiklar beror i huvudsak patrafiken pa Cen-
tralesplanaden i kombination med ett delvis slutet gaturum och eventuel It
aven lokaklimatet. Framfor allt & det dubbdéack som river upp végbel &gg-
ningen som sedan mals till sma partiklar av passerande fordon. Dessa par-
tiklar virvlar upp vid torr vaderlek. Aven avgaspartiklar ingér i uppmétta

halter.
Postadress Besoksadress Telefon Postgiro
Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress Fax Bankgiro
Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05 188-4774

www.ornskoldsvik.se
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Problemet med partiklar ar att de paverkar hdlsan negativt. Det &r i forsta
hand luftvagarna som berdrs av PM 10, men senare tids forskning har visat
pa samband med ckad sjuklighet i hjart- och karlsjukdomar.

Kostnaden for hél sorel aterade problem kopplade till partikel utsldppen,
PM10, i Ornskoldsviks tatort berdknastill ca 15 milj kr per &r. Daingar
bl.a. kostnader for arbetsbortfall och sukvard.

Atgérdsprogrammet pekar ut ett tjugotal dtgérdsforslag som har grupperats i
atgardspaket. Atgarderna ska ses som ett samlat forslag som tillsammans
leder till att miljokvalitetsnormen klaras. Om delar av fordaget forandras
fordras en ny bedomning av effekter, for att sdkerstélla att miljokvalitets-
normen inte 6verskrids.

Inriktningen i programmet &r framst att minska biltrafiken i centrum, mins-
ka bildningen av partiklar och att minska uppvirvlingen och spridningen av
damm och partiklar.

Asbergstunneln & den enskilt 1&ngsiktigt héllbara &gérd som har storst be-
tydelse for att klara miljokvalitetsnormen. Minskad dubbdacksanvandning
och beteendepaverkande atgarder & andra étgarder som har tydliga langsik-
tiga effekter pa partikelhalten. Atgérder som végrengoring och dammbind-
ning kan férmodligen innebéra att det kortsiktigt & majligt att klara miljo-
kvalitetsnormen. Dammbindning & dock en akutétgard som &ven har nega-
tiva effekter som 6kad kemikalieanvandning och att vagbanan kan bli hal
och dlirig.

Med befintligt forslag till atgarder bedoms miljokvalitetsnormen klaras pa
bade kort och lang sikt. Det finns mojligheter att na nationella miljokvali-
tetsmalet palang sikt om atgarder som ska utredas kan vidtas och dessa ger
tillrackligt med effekter pa partikelhalten.

Fleraav foreslagna atgéarder &r viktiga ur andra aspekter férutom att fa ned
partikel halten. Inom olika omréden i den kommunala verksamheten arbetas
det med dessa fragor som t.ex. forbattrad folkhalsa, 6kad trafiksakerhet,
kommunen som klimatsmart kommun, farligt gods.

Naturvardsverket rekommendation &r att ett dtgardsprogram ska ske under
tva manader for att kvalitetssakra programmet. Beslut om faststallelse ska

Postadress

Besoksadress Telefon Postgiro

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress Fax Bankgiro
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ske i kommunfullmaktige. Ornskoldsviks kommun och Trafikverket &r se-
dan inom sina ansvarsomraden skyldiga att genomfdra de atgarder som
kravs enligt programmet. Om inte kommunen och Trafikverket

ar Overens ska programmet faststéllas av regeringen.

Tabellen pa nasta sida & ett sammandrag av foreslagna atgarder.
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At- Atgard Beddmd effekt pa Kostnad (tkr) Ansvar for
gard PM 10-halten (% sank- genomfo-
Nr ni ng) rande
Kort sikt Lang sikt
1 MINSKA BILTRAFIKEN | CENTRUM 35 20-25
Asbergstunnel 20-25 845000 (2009 &rs | Regeringen
prisniva)
Okad stadskansla efter Centralesplanaden Ingér i effekt 55 000 Kommunen
(jmf 1déstudié) av Asbergs- Trafikverket
tunneln
Cykelplan \ 330 Kommunen
Infrastruktur géng- och cykelvagar 6 000/ar Kommunen
Béttre kollektivtrafik 9 000/&r Kommunen
Beteendepéverkan — Hallbart resande 12 500/ tot Kommunen
EU-projekt (1 250 /ar)
Parkeringsutbud/parkeringsavgifter — utred- > Ev.endel av 15 Kommunen
ning 35 kortsiktig efo-
- fekt efter 4 ar
Pendlarparkeringar 100 Kommunen
Driftskostnad pendlarparkeringar, gang- och 50/&r Kommunen
cykelvégar Trafikverket
Fysisk planering J 250/&r Kommunen
2 MINSKA BILDNINGEN AV 4 23
PARTIKLAR
Minska dubbdécksanvandningen Ingdr i &tgérd bete- | Kommunen
endepéverkan Trafikverket
Subventionering av parkeringsavgifter for bi- 2 15 15 Kommunen
lar med dubbfria vinterdéck — utredning
Slitstarkare véagbel 8ggning — utredning 0-1 16 Trafikverket
Framkomlighet/Hastighet — utredning Osaker Osaker 10 Kommunen
effekt effekt 13 Trafikverket
Halkbek&mpning tvéttad bergkross 2 1 80 - 260/ar Kommunen
Trafikverket
Minskad biltrafik Se &tgards- Se &igards- Se dtgards- Se &tgards-
grupp 1 grupp 1 grupp 1 grupp 1
3 MINSKA UPPVIRVLINGEN AV 25-35
PARTIKLAR
V &grengdring/ Dammbindning 25-35 200/ar Trafikverket
Vérstadning — utredning Osaker Osaker 10 Kommunen
effekt effekt
Minskad biltrafik Se &tgérds- Se &tgérds- Se atgards- Se dtgards-
grupp 1 grupp 1 grupp 1 grupp 1
4 MINSKA EXPONERINGEN
Forhindra minskad ventilation Motverkar Motverkar 40/&r Kommunen
forsdmringar forsémringar
Information om halter Antal utsatta Antal utsatta 15 Kommunen
minskar minskar Trafikverket
5 KUNSKAPSUPPBY GGNAD
Anpassa SIMAIR — utredning Fordras for Fordras for 15 Trafikverket
uppfoljning uppfoljning
Kartlgga utsl&pp/behov utdkade métningar Fordras for Fordras for 10 Kommunen
uppfdljning uppféljning 10 Trafikverket
Postadress Besoksadress Telefon Postgiro
Samhallsbyggnadsforvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
SE-891 88 Ornskdldsvik Forvaltningens e-postadress Fax Bankgiro
Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05 188-4774

www.ornskoldsvik.se




X ORNSKOLDSVIKS KOMMUN Bilaga 5. Forsiag till beslut i ks

e samt samradsredogorel se
Datum Beteckning
6 september 2011

Avdelning, handlaggare, tfn, e-post Ert datum

Bygg- och miljoavdelningen
Katrina Mahler, 0660-887 23
katrina.mahler@ornskoldsvik.se

Asbergstunneln

5 (19)

Er beteckning/referens

Atgérden Asbergtunneln redovisas for sig eftersom att det &r regeringen som beslu-
tar om denna och kommunen och Trafikverket regionalt inte har radighet 6ver at-
garden. Atgérden Okad stadskénsla & kommunens medfinansiering till Asbergstun-
neln och redovisas dérfor tillsammans med tunneln. Kostnaden for Asbergstunneln

ar angiveni 2009 ars prisniva.

Atgard Asbergstunneln Kosthad (tkr) |Ansvarig
Asbergstunnel 845 000 Reger-
ingen
Okad stadskansla langs Central esplanaden 55 000 Kom-
munen
Summa kostnad 900 000

Trafikverket beslutade under véren 2011 att en forstudie for Asbergstunneln skulle
paborjas under 2011. Atgarden laggstill i programforslaget.

Atgard som har tillkommit efter Kostnad (tkr) |Ansvarig

samradstiden

Forstudie/ldéstudie 6 000 Trafik-
verket

Summa kostnad 6 000

Kostnader for foreslagna atgarder samt finansiering

Aven om det beslutas att Asbergstunneln ska byggas, kréavs att &tgérder vidtas si att
partikel halten minskar fram till dess tunneln &r klar. Dessa &tgardsfors ag redovisas
nedan. Tabellerna nedan visar kostnader for budgeterade respektive icke budgetera-
de atgéarder, icke bindande respektive bindande &tgarder, utredningsatgarder samt

vem som ar ansvarig for kostnad och atgéard.

Bindande &tgarder &r atgarder som kommunen &r skyldig att utférai enlighet med
Naturvardsverkets rekommendationer. Icke bindande étgarder & atgarder som
kommunen utfor som komplement till de bindande atgérderna.

Postadress Besoksadress

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16

SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress

Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se
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Budgeter ade kommunala atgar der

| cke bindande kommunala atgéar der —kostnaden
ar budgeterad

K ostnad/ar (tkr)

Ansvarig

I nfrastruktur gang- och cykelbanor 3000 Spf
Béttre kollektivtrafik sdndagstrafik (2011/2012) 2000 Sbf
Summa kostnad per ar 5000

Bindande kommunala atgérder —kostnaden &r Kostnad/ar (tkr) Ansvarig
budgeter ad
Beteendepaverkan — Hallbart resande EU — projekt un- 1 000* KIf
der tre &r
Minska dubbdécksanvandning — information Ingar i projekt | KIf
beteende-
paverkan
Fysisk planering — trafiksnd markanvandning 250 Sbf/KIf/
Forhindra minskad ventilation (g fysiska dtgarder) 40 Sbf/kif
Summa kostnad per ar 1295
| nformation om halter — engangskostnad 15 Sbf/klf
o  Trafikverkets medfinansiering & 250 000 kr/ar. Projektet omsatter 12,5 mkr patre ar.
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Utredningar —budgeterade, bindande atgéarder som | Kostnad (tkr) |Ansvarig
genomfaors 2011-2012 av kommunen och Trafik-
verket — engangskostnader
Cykelplan 330 KIf
Parkeringsbehov/parkeringsavgifter/subventionering av 20 Sbf
parkeringsavgift for bilar med dubbfria dack 10 Tv
Slitstarkare beléggning 16 Tv
Framkomlighet/Hastighet 10 Sbf
13 Tv
Varstadning - forhindra l6vblasar och torrsopning 10 Sof
Behov om lokal anpassning SIMAIR-modell (ér en for- 15
utsattning for utveckling av SIMAIR-modellen)
Kartl&ggning utslépp/behov uttkande méatningar 10 Sbf
10 Tv
Summa kostnader kommunen 380
Summa kostnader Trafikverket 6 064
Kommunal atgéard som har tillkommit efter samrads-| Kostnad (tkr) |Ansvarig
tiden — utredning — budgeter ad - engangskostnad
Vaxtlighet " Vindstopper” Stockholmskurvan 15 Sbf
Summa kostnad 15
Trafikverkets atgard som har tillkommit efter sam- | Kostnad (tkr) |Ansvarig
radstiden —utredning
Forstudie/ldéstudie 6 000 Tv
Summa kostnad 6 000
Postadress Besoksadress Telefon Postgiro
Samhallsbyggnadsforvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
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| cke bindande kommunala atgéar der Kostnad/ar (tkr)Ansvarig
som inte r budgeterade

Tvéttad bergkross gator centrum utom Centralesplanden 180 Sbof
Driftkostnader gang — och cykelbanor 25 Sbf
Baéttre kollektivtrafik hogre turtdthet m.m. (2014) 7 000 Sbf
Stod pendlarparkeringar (del av landsbygdsprojekt, 100 KIf
bruttokostnad 200 000 kr)

Driftskostnader pendlarparkeringar 25 Sbf
Summa kostnad per ar 7330

Bindande kommunala atgér der

som inte & budgeterade

Kostnad/ar (tkr)Ansvarig

Tvéttad bergkross gator som korsar Central esplanaden*

45

Sbf

Summa kostnad per ar

45

* Om spridningen i korsningar p& Centralesplanaden separeras frén spridningen i 6vriga delar av centrum kan

det ge okade kostnader pa grund av att logistiken forsvaras,

Ev. tillkommande kommunala kostnad Kostnad/ar (tkr)Ansvarig
efter utredning som inte & budgeterade
Minskade parkeringsintakter — subventionering av 15 Sbf
parkeringsavgifter for bilar med dubbfria vinterdack
Licens SIMAIR* 20 Sbf
Summa kostnad per ar 35
Utdkad métning under 1 & - engangskostnad 100 Sbf
* Kan varaen forutséttning for att kunna bedéma att miljokvalitetsnormen klaras i detaljplaner/bygglov.
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Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
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Bindande atgarder som Trafikverket ansvarar for

K ostnad/ar (tkr)

V &grengdring/Dammbindning

200
Tvéttad bergkross Central esplanaden 35
Minskad dubbdécksanvandning Ingar i projekt

beteendepaverkan

Summa kostnad per ar 235
Forstudie/l déstudie - engangskostnad 6 000
Samtliga utredningar som Trafikverket ansvarar for - 64
engangskostnad
Summa engangskostnad 6 064

| cke bindande atgarder som Trafikverket ansvarar
for

K ostnad/ar (tkr)

Infrastruktur gang- och cykelbanor - bidrag

3000

Summa kostnad per ar

3000

*K ostnader for spridning och material pa strackan E4, Paradisrondellen — brandstationen. Lagringskostnader
tillkommer.

Ev. tillkommande kostnader efter utredning som
Trafikverket ansvarar for

Kostnad (tkr)

Hastighet, skyltar 1500
Slitstarkare végbel &ggning 20000
Anpassa berakningsmodell SIMAIR* 200
Summa kostnad 21 700
* Kan vare en forutséttning for programmets uppfoljning.
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Sammanfattning av kommunala atgarder och kostnader

Kommunala atgarder som ar budgeterade Kostnad/ar (tkr)Ansvarig
Infrastruktur gang — och cykelbanor 3000 KIf
Baéttre kollektivtrafik sondagstrafik 2000 Sbf
Betgendepaverkag — Hallbart resande — EU- 1000 KIf
projekt under tre ar
Fysisk planering — (transportsnd markanvandning) 250 K1f/Sbf
Minskad dubbdacksanvandning — information m.m. Ingdr i projekt be KIf
teendepaverkan
Stod pendlarparkeringar (del av landsbygds- 100 KIf
projekt, bruttokostnad 200 000 kr)
Forhindra minskad ventilation (g fysiska atgarder) 40 K If/Sbf
Summa kostnad per ar 6 390
Samtliga utredningar, engangskostnad 305 KIf/Sbf
Information om halter, engangskostnad 15 Shf
Summa kostnad - engangskostnad 410
Postadress Besoksadress Telefon Postgiro
Samhallsbyggnadsforvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
SE-891 88 Ornskdldsvik Forvaltningens e-postadress Fax Bankgiro
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Kommunala atgéarder som inte ar budgeter ade Kostnad/ar (tkr)Ansvarig
Battre kollektivtrafik — hdgre turtdthet m.m. (2014) 7000 Spf
Tvéttad bergkross gator som korsar Central esplanaden* 45 Sof
Tvéttad bergkross Gvriga gator centrum 180 Sbf
Driftkostnader gang- och cykel banor 25 Sf
Driftkostnader pendlarparkeringar 25 Sof
Licens SIMAIR 20 Sof
Minskade parkeringsintakter — subventionering av par- 15 Sbf
keringsavgifter for bilar med dubbfria dack
Summa kostnad arligen 7310
Utokad métning under 1 & - engangskostnad 100 Sbof

* Om spridningen i korsningar p& Central esplanaden separeras frén spridningen i 6vriga delar av centrum kan
det ge okade kostnader pa grund av att logistiken forsvaras,

Samhallsbyggnadsfor valtningen/kommunledningsfor valtningens for -
dag till beslut

Kommunstyrel sen godkanner samradsredogorel sen.
Kommunfullméktige faststaller atgardsprogrammet.
Kommunfullméktige uppdrar till samhdallsbyggnadsnamnden att genom
samhaéllsbyggnadsforvaltningen leda arbetet med att upprétta en hand-
lingsplan utifran atgardsprogrammet.

Kommunfullmaktige uppdrar till respektive namnd/forvaltning att inar-
beta g budgeterade kostnader i kommande budget.

Bilagor
1. Samradsredogorelse
2. Atgérdsprogram del 1 och del 2 inkl bilagor:
Bilaga 1 Trafikverkets rapport Luftfororeningar i Ornskoldsvik
Bilaga 2 Utforligare bakgrund
Bilaga 3 Bruttolista
Bilaga 4. Bortvaldafordag till atgarder
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Bilaga 1 till godkannande av samr adsr edogor else m.m.
Renare luft i centrum

Forslaget till &tgardsprogrammet Renare luft i centrum var ute pa
samréd fran borjan av april till och med den 7 juni 2011. Totalt har
tio yttranden kommit in. Dessa har sammanstallts och kommenteras
nedan.

Forslaget pa program skickade ut till politiska partier, kommunala
forvaltningar, lansstyrelsen, Trafikverket, flertal foreningar, organi-
sationer och media. Forslaget har dven visats pa kommunens hem-
sida www.ornskoldsvik.se.

Forslaget stalldes ut pa samhall sbyggnadsforvaltningen och pa Ar-
kenbiblioteket under samradstiden.

Forslaget pa program har behandlats i Ornskoldsviks Allehanda och
Tidningen 7.

Kommentarer till vissa fréagor

Nedanstaende fragor i yttrandena har lyfts ut for att de kan anses
som sarskilt viktiga.

Asbergstunneln

Naturvardsverket har i sitt yttrande papekat att regeringen hade
kunnat vara med pa sandlistan nar programmet gick ut pa samrad
om Asbergstunnel n féreslagits som bindande &tgard. Skalet till att
Asbergstunneln inte har tagits med som bindande &tgérd &r att
kommunen/Trafikverket inte har rédighet 6ver en dtgard dar reger-
ingen beslutar. Eftersom Trafikverket under varen 2011 beslutade
om forstudie/idéstudie kompl etteras programmet med forstu-
die/idéstudie som bindande atgard.

Postadress

Besoksadress Telefon

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx
SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress Fax

Org.nr 212000-2445
www.ornskoldsvik.se

samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05

Postgiro

12 58 904
Bankgiro
188-4774
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Datum Beteckning
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Avdelning, handlaggare, tfn, e-post Ert datum Er beteckning/referens
Bygg- och miljoavdelningen
KatrinaMahler, 0660-887 23
katrina.mahler@ornskoldsvik.se

Landstinget anser att E4:ans stréckning kan bli avgorande for att na
miljokvalitetsmalet for frisk luft. Arbetsgruppens beddmning &r
densamma och detta & konstaterat i programmet.

Dubbdacksanvandning

L ansstyrelsen anser att det i programmet ska beskrivas mer detalje-
rat hur dubbdécksanvandningen ska minska och att det bér finnas
tydliga och konkreta &tgérder for Ornskoldsviks kommun som re-
presentant fOr en storre arbetsplats. Fragan kommer att finnas med i
projektet Hallbart resande och kommunen har for avsikt att prova
hur dubbfria alternativ kan inforas for kommunens persontranspor-
ter.

Utdkad méatning

Lansstyrelsen anser att det behovs fler métpunkter i centrum. | &t-
gardsforslaget Kunskapsuppbyggnad finns med ett forsag pa ut-
redning for att beddma behov av eventuella utbkade métningar. Ar-
betsgruppens beddmning stér fast att utredningen bor komma fore
en eventuell utdkad métning.

Kollektivtrafik och samhallsekonomisk |6nsamhet
Lansstyrelsen delar inte uppfattningen om att kollektivtrafik inte &
samhall sekonomi skt |onsamt.

Det inte & mgjligt att med sékerhet uttala sig om den samhallseko-
nomiska |dnsamheten innan det finns ett konkret férslag till linjenét
att analysera. En samhallsekonomisk kalkyl &r endast ett av flera
beslutsunderlag nar man skata stallning till om en &tgard ska
genomforas. Aven om kalkylen inte visar palénsamhet kan det fin-
nas manga goda skal att forbéttra kollektivtrafiken, t.ex. att erbjuda
allamedborgare, &ven de utan tillgang till bil, méjligheter att kunna
resatill arbete, inkGpsstéllen och service.

Minskad ventilation

Parkenheten papekar i sitt yttrande att Smedjebacken och
Oskarsparken fungerar som Central esplanadens lunga och att frisk
luft kommer in darifran. Detta kommer att [&ggastill i programmet.

Postadress

Besoksadress Telefon

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx
SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress Fax

Org.nr 212000-2445
www.ornskoldsvik.se

samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05

Postgiro

12 58 904
Bankgiro
188-4774
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Datum Beteckning
6 september 2011
Avdelning, handlaggare, tfn, e-post Ert datum Er beteckning/referens

Bygg- och miljoavdelningen
Katrina Mahler, 0660-887 23
katrina.mahler@ornskoldsvik.se

Vindriktande atgarder

Parkenheten har [amnat fordag pa att utreda vindriktande atgarder
vid stockholmskurvan for att ledain vinden mot de centrala delarna
istéllet for som idag da den har sin naturliga vag ned mot Vegaga-
tan. Forslaget laggs till som forslag pa utredning och bindande &t-
gard.

Justeringar som har inforts efter samradstiden

Nagra andringar i programmet har gjorts efter att samradstiden har

gatt ut:

- 1 sammanfattningen i del 1 av programmet har de negativa ef-
fekter som dammbindning medfor lagtstill i texten.

- 1del 1av programmet under rubrik Modellberdkningar med
SIMAIR har andring skett till att risk for dverskridanden av mil-
jokvalitetsnormen for partiklar & storst pa Central esplanaden
mellan Lasarettsgatan och Viktoriaesplanaden.

- kostnaden for fysisk planering som handlar om transportsnal
planering har justerats.

- kostnaden for atgéarden Beteendepaverkan - hallbart resande, har
justerats.

- kostnaden for stod till pendlarparkeringar har justerats.

kostnaden for framkomlighet och hastighet har justerats.

Yttrande Kommentarer

1. Polismyndigheten i Vasternorrlans
lan. Tillstyrker forslagen.
Foreslar ombyggnad av Central esplanaden Atgérdernaingdr i &tgardspaketen

pavissa avsnitt for att oka flodet och och fé&r provasi detalj under ge-
genomstromningen samt Oka trafiksakerhe- nomforandet.

ten.

Avfartsfiler vid Viktoriaesplanaden och La-

sarettsgatan.

Stang avfarten vid Nygatan soderut (likvar-
dig korsningen Storgatan).
Omdirigerakollektivtrafiken till Viktoria-
esplanaden, bygg busspark intill Mellan-

parken.

. . o . .
Infér gron vag dagtid (nattetid ev. ”gul
blink”).
Postadress Besoksadress Telefon Postgiro
Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress Fax Bankgiro
Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05 188-4774

www.ornskoldsvik.se
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Bilaga 5. Fordag till beslut i ks 15(19)
samt samradsredogorel se

Datum Beteckning
6 september 2011
Ert datum Er beteckning/referens

Infér informationstavlor ” Olycksdrabbat
avsnitt — Kor sakta’.

Infor luftmonterade trafikljus vid Lasaretts-
gatan och Viktoriaesplanaden.

Siktréjning E4 soderut fran Raddningstjans-
ten.

Trafikforvarningsljusi samma omrade.

2. Naturvar dsverket. Genomarbetat upp-
lagg och adekvata dtgéarder redovisas. For-
daget till program & mycket bra.
Komplettera med en redovisning av redan
vidtagna &tgarder och dess bedomda ef-
fekter, t.ex. forkortning av dubbdécksan-
vandning med tva veckor under varen.
Braatt atgardsomraden kring dubbdécks-
anvandning, halkbekampning, dammbind-
ning och lokala trafikstyrningar kring
Central esplanaden finns med.

L angsiktiga atgarder for att faned halterna
palang sikt kan vara relevanta men nog-
granna 6vervaganden bor goras over vilka
atgarder som bor formuleras som bindan-
de konkreta atgarder eller utredningar re-
spektive langsiktiga g bindande atgérder.
Fortydliga vilka atgérder som beslutas,
vilka som vidtar &garderna och nar de be-
hover vara genomforda da olika angivel ser
finnsi programmet.

Om é&tgérder som anges inte férsas vara
bindande kan de omformulerastill bin-
dande utredningar t.ex. Asbergstunneln,
nya gang- och cykelbanor. Det bor da an-
gesi programmets konsekvenser effekter
av alternativ med och utan t.ex. Asbergs-
tunneln

Om aktuella infrastrukturutbyggnader f6-
reslés som bindande atgard behéver an-
svarig deltai samradsprocessen, regering-

Ger ingen pétaglig skillnad i effek-
ter.

Ar beaktat.

Ar beaktat.

Redovisningen fortydligas.

Programmets konsekvenser ar
Oversiktligt beskrivet i program-
met.

Se text ovan.

Postadress Besoksadress

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16

SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress

Telefon Postgiro

0660-880 00 vx 12 58 904

Fax Bankgiro

Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05 188-4774

www.ornskoldsvik.se
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Datum Beteckning
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16 (19)

Ert datum Er beteckning/referens

en angdende Asbergstunneln, de & inte
med pa sandlistan. Faststéllande instans
och de som skavidta &tgarderna ska vara
dverens om atgarderna. Om faststallande
instans och den som ska vidta atgéarden
inte & Overens, i detta fallregeringen, far
fragan om faststéllel se av atgardspro-
grammet darefter dverlamnastill regering-
ens prévning.

En behovsbeddmning ska goras enligt SFS
1998:905.

Ingen sarskild behovsbeddémning
behovs, da programmet i sin helhet
innebar en miljobeddmning.

3. Miljovardsgruppen. Det bor finnas en
inriktning att placerafler livsmedel sbuti-
ker i centrum da det byggs mycket bosta-
der i centrum.

Politisk samverkan behtdvsi kommunen
nar det galler Asbergstunneln och de fré&
gar om SKL kan hjalpatill for att fatill
stand tunneln.

Billigare lokaltrafik behovst.ex. till livs-
medel safférer.

Handelsfragor hanterasi 6ver-
siktsplanen.

Hanterasi annat ssmmanhang.

4. Samhallsbyggnadsfor valtningen. Sam-
hallsbyggnadsnamnden tillstyrker utarbetat
atgardsprogram under forutsattning att me-
del tilldelas forvaltningen for de atgarder
som ingar under samhallsbyggnadsforvalt-
ningens ansvar.

Se text ovan.

5. Humanistiska ndmnden. Stor vikt att
vidta dtgarder for att forbattra luftkvalite-
ten i centrum for att minska risken att
folkhalsan paverkas negativt.

Sarskilt viktigt for barn och unga som ex-
poneras mer per kilo kroppsvikt &n vuxna.
Aven dldre och personer med nedsatt halsa
I luftvagar, hjartaeller karl ar en sarskilt
utsatt grupp.

Postadress Besoksadress

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16

SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress

Telefon

0660-880 00 vx

Fax

Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05

www.ornskoldsvik.se

Postgiro

12 58 904
Bankgiro
188-4774
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Datum Beteckning
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17 (19)

Ert datum Er beteckning/referens

Forutom den miljénytta som dtgardernai
programmet astadkommer framjas trafik-
sékerheten och forutséttningar for okad
aktiv transport, forbattrad infrastruktur for
gang- och cykelbanor, medfor positiva
hél soeffekter.

Harmonierar med kommunens folk-

hal sopolitiska program och handlingsplan
for trygghet och sékerhet.

6. Omsor gsnamnden. Samma yttrande
som humanistiska namnden.

7. Lansstyrelsen. Anser att programmet &t
genomarbetat.

Behov av fler métpunkter. Idag har Orn-
skoldsvik en métpunkt pa Central esplana-
den. Ytterligare métpunkter kopplat till ett
for Ornskoldsvik anpassat SIMAIR kan ge
en tydligare uppfoljning av Ornskoldsviks
luftkvalitet.

Mer detaljerad beskrivning pa hur dubb-
dacksanvandningen ska minska. Tydliga
och konkreta atgarder for Ornskoldsviks
kommuns som representant for en arbets-
platsi kommunen.

Delar inte uppfattningen om att kollektiv-
trafik inte & samhallsekonomiskt [Gnsamt.
Anser kollektivtrafiken samhallsekono-
miskt motiverad da det finns trafiksaker-
hetsnyttor, miljonyttor och positiva hél so-
effekter med kollektivt resande.
Konstaterar att malen for partikelhalterna
pakort och lang sikt &r tydliga. Viktigt att
respektive handlingsplan for uppfoljning-
en aterkopplastill dessamal.

Genom en uppfdljning i SUMO kan lang-
siktiga effekter av beteende och paver-
kansdtgarder foljas upp vilket &r positivt.

Se text ovan.

Se text ovan.

Se text ovan.

Handlingsplan kommer att tas
fram.

Ar redan beaktat i &tgardspro-
grammet.

Postadress Besoksadress

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16

SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress

Telefon

0660-880 00 vx

Fax

Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05

www.ornskoldsvik.se

Postgiro

12 58 904
Bankgiro
188-4774
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Datum Beteckning
6 september 2011
Avdelning, handlaggare, tfn, e-post Ert datum Er beteckning/referens
Bygg- och miljoavdelningen
KatrinaMahler, 0660-887 23
katrina.mahler@ornskoldsvik.se
8. Landstinget Vasternorrland. God Setext ovan.

luftkvalitet & en viktig fraga med tanke pa
hél so- och miljOaspekterna. Angelaget att
atgardsprogrammet genomfors sa att nor-
men klaras pakort sikt och det nationella
miljokvalitetsmalet uppfylls palang sikt.
Forbattringar av forutsattningar for gang-
och cykeltrafik samt utvecklad kollektiv-
trafik bidrar till béttre uftkvalitet samt po-
sitiva effekter pa folkhalsa och miljo.
Viktigt att utvecklingen av luftkvalitet
foljs upp. Om atgarderna g far avsedd ef-
fekt méaste dtgardsprogrammet skarpas.
Frégan om E4:ans strackning genom cen-
trala Ornskoldsvik kan bli avgorande for
att namiljokvalitetsmalet for frisk luft.

9. Kultur- och fritid, samhéallsbyggnads-
forvaltningen. Papekar att i kultur- och
fritids dialog med elevraden pa Nola- och
Parkskolan finns énskemd om generellt
béttre infrastruktur for gang och cykling
och att de 6nskar fler cykel parkeringsplat-
ser dar man pa ett sakert sétt kan lamna
sin cykel samt |&sain t.ex. vaska och
hjalm medan man & pa stan eller kortare
resa.

Beaktasi cykelplanen.

10. Parkenheten, Samhallsbyggnads-
namnden. Tydligariktlinjer saknas fér in-
tressekonflikten vegetation och vég. Det
upplevda estetiska vardet for |okalbefolk-
ningen och attraktionskraften for besoka-
ren har stor betydelse for staden som va-
ruméarke.

| programmet utel@mnas vegetationens
lugnade effekt pa hastigheten.

Dagens vegetationsytor har havererat ur
driftssynpunkt, vaxtvalet &r fel utifran tra-
fiksakerhetssynpunkt och kritiken & massiv

Texten kompl etteras.

Postadress Besoksadress

Telefon Postgiro

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16 0660—-880 00 vx 12 58 904
SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress Fax Bankgiro
Org.nr 212000-2445 samhallsbyggnad@ornskoldsvik.se 0660-887 05 188-4774

www.ornskoldsvik.se
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samt samradsredogorel se

Datum Beteckning
6 september 2011
Ert datum Er beteckning/referens

utifran estetisk synpunkt. Med rétt vaxtval
och utformning foreligger ingen konflikt.
K ostnaden per m? & normalt 450 kr m?,
inte 400 kr som angesi programmet. Eta-
bleringskostnader och extra ograsrensning
tillkommer under 2 ar.

Infrastruktur gang- och cykel — bor tryckas
hardare pa miljopsykol ogiska faktorer som
styr, den grona miljon har valdigt stor del i
beteendefdrandringar.

Dammbindning - beskrivsi utredningen
som enbart positivt, konflikt finns med
vegetationen.

Varrengoring — vegetationen bor vara av
den art att den kan skérdas eller stadas
bort pavaren for att partiklarna g ska
skdljas tillbakatill vagbanan ved neder-
bord och bunkrasi jorden.

Minskad ventilation — Vikingavallen,
Smedj ebacken och Oskarsparken fungerar
som centralesplanadens lunga och déarifran
kommer frisk luft in. Om dessa gréna om-
raden exploateras kommer luftkvaliteten
att forsamras ytterligare genom de centrala
delarna.

Vindriktade atgarder bor utredasi stock-
holmskurvan for att ledain vinden mot de
centraladelarnaistéllet for som idag da
den har sin naturliga vag ned pa Vegaga-
tan.

Texten kompletteras. Beaktasi cy-
kelplanen.

Texten kompl etteras.

Texten kompl etteras.

Se text ovan.

Se text ovan.

Mindre korrekturfel har @ndratsi dokumentet efter beslut.

Postadress Besoksadress

Samhallsbyggnadsférvaltningen Nygatan 16

SE-891 88 Ornskoldsvik Forvaltningens e-postadress

Telefon Postgiro
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Fax Bankgiro
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Bilaga 6. Protokoll frdn kommunfullmiktiges
faststiillande 31 oktober 2011

j@: GRNSKGLDSVIKS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Blad nr

Kommunfullmiktige 2011-10-31 13)

§ 174 Godkinnande av samradsredogorelse samt faststillande av
"Renare luft i centrum' ett atgiirdsprogram for att forbéttra luft-
kvaliteten i Ornskoldsviks centrum och uppfylla miljokvalitets-
normen for partiklar (PM10) (Kst/2011:532)

Foreligger skrivelse daterad 30 augusti 2011 frdn samhillsbyggnadsférvaltningen var-
av framgdr att forslaget till dtgérdsprogrammet Renare luft har varit ute pa samrad i tva
manader fram till och med den 7 juni 2011.

Under samradet har det inkommit tio yttranden &ver programmet. Dessa har samman-
stillts och kommenterats i till skrivelsen horande bilaga.

Bakgrund och sammanfattning av programmet

Ornskoldsviks kommun har av Naturvardsverket blivit alagd att sinka partikelhalterna
i centrum. Lansstyrelsen har gett kommunen i uppdrag att ta fram ett dtgirdsprogram.
Anledningen till ldggandet &r att hoga halter av partiklar, PM10, har uppmiitts vid
miitplatsen vid Centralesplanaden (E4). Ornskoldsviks kommun har i samverkan med
Trafikverket och Lansstyrelsen tagit fram ett forslag pa atgdrdsprogram. Malet med
programmet dr att miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, ska klaras pa kort sikt och
att det nationella miljokvalitetsmélet ska klaras pa lang sikt. Programperioden stricker
sig fram till och med &r 2020.

Forekomsten av hoga halter partiklar beror i huvudsak pa trafiken pa Centralespla-
naden i1 kombination med ett delvis slutet gaturum och eventuellt dven lokalklimatet.
Framfor allt dr det dubbdick som river upp vigbeldggningen som sedan mals till sma
partiklar av passerande fordon. Dessa partiklar virvlar upp vid torr viiderlek. Aven
avgaspartiklar ingér i uppmétta halter.

Problemet med partiklar &r att de paverkar hilsan negativt. Det &r i forsta hand luft-
végarna som berdrs av PM10. Senare tids forskning har dven visat att &ven denna
storlek pa partiklar kan ge okad sjuklighet i hjdrt- och kérlsjukdomar.

Kostnaden for hilsorelaterade problem kopplade till partikelutsldppen, PM10, i Orn-
skoldsviks tétort berdknas till ca 15 milj. kronor per &r. Da ingar bl.a. kostnader for
arbetsbortfall och sjukvérd.

Atgirdsprogrammet pekar ut ett tjugotal atgirdsforslag som har grupperats i atgirds-
paket. Atgdrderna ska ses som ett samlat forslag som tillsammans leder till att miljo-
kvalitetsnormen klaras. Om delar av forslaget foridndras fordras en ny bedémning av
effekter, for att sikerstilla att miljokvalitetsnormen inte dverskrids.

Deilges: Verkstalls av:

Samhéllsbyggnadsnimnden,KLF tilvixt, KL stab, akt




? GRNSKGLDSVIKS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum . Blad nr

Kommunfullmaktige 2011-10-31 2(3)

§ 174 (forts)

Inriktningen i programmet 4r fréimst att minska biltrafiken i centrum, minska bildning-
en av partiklar och att minska uppvirvlingen och spridningen av damm och partiklar.

Asbergstunneln 4r den enskilt langsiktigt hillbara atgiird som har storst betydelse for
att klara miljokvalitetsnormen. Minskad dubbdicksanvindning och beteendeverkande
atgérder dr andra atgérder som har tydliga langsiktiga effekter pé partikelhalten.
Atgérder som vigrengdring och dammbindning kan formodligen innebéra att det kort-
siktigt &r mojligt att klara miljokvalitetsnormen. Dammbindning &r dock en akutétgiird
som dven har negativa effekter som dkad kemikalieanvéndning och att vigbanan kan
bli hal och slirig.

Med befintligt forslag till atgidrder bedoms den miljokvalitetsnormen klaras pa bade
kort och lang sikt. Det finns mojligheter att n& nationella miljokvalitetsmalet pa lang
sikt om atgirder som ska utredas kan vidtas och dessa ger tillrickligt med effekter pa
partikelhalten.

Flera av foreslagna tgérder dr viktiga ur andra aspekter férutom att & ned partikel-
halten. Inom olika omraden i den kommunala verksamheten arbetas det med dessa fra-
gor som t.ex. forbattrad folkhilsa, 6kad trafiksidkerhet, kommunen som klimatsmart
kommun, farligt gods.

Naturvardsverket rekommendation &r att ett dtgdrdsprogram ska ske under tvd manader
for att kvalitetssdkra programmet. Beslut om faststéllelse ska ske i kommunfullmékti-
ge. Ornskoldsviks kommun och Trafikverket #r sedan inom sina ansvarsomréaden skyl-
diga att genomfora de atgérder som krivs enligt programmet. Om inte kommunen och
Trafikverket dr 6verens ska programmet faststillas av regeringen.

I skrivelsen redovisas vidare ett ssmmandrag av foreslagna étgérder, kostnader for £6-
reslagna dtgirder samt finansiering.

Sambhiillsbyggnadsforvaltningen/kommunledningsforvaltningens forslag till
beslut

Sambhillsbyggnadsforvaltningen foreslar i skrivelsen att kommunstyrelsen godkénner
samradsredogérelsen. Vidare foreslas att kommunfullméktige faststiiller atgéirdspro-
grammet och uppdrar till samhéllsbyggnadsnimnden att genom samhiéllsbyggnadsfor-
valtningen leda arbetet med att uppritta en handlingsplan utifran &tgérdsprogrammet.
Slutligen foreslas att kommunfullméktige uppdrar till respektive nimnd/forvaltning att
inarbeta ej budgeterade kostnader i kommande budget.

Beredande instans forslag till beslut

Samhillsbyggnadsforvaltningens skrivelse daterad 6 september 2011.

Delges: Verkstalls av:

Samhéllsbyggnadsndmnden,KLF tilvixt, KLF stab, akt
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§ 174 (forts)

Arbetsutskottets har under § 126/2011 beslutat Gverldmna drendet till kommunstyrel-
sen utan eget forslag till beslut.

Kommunstyrelsens behandling
Vid kommunstyrelsens behandling av drendet under § 167/2011 limnar Katrina Mih-
ler, samhéllsbyggnadsforvaltningen, en kompletterande foredragning i drendet. Under

foredragningen redovisas smérre redaktionella justeringar i atgirdsprogrammet.

Kommunstyrelsen har under § 167/2011 beslutat godkénna foreliggande samréds-
redogorelse daterad den 6 september 2011.

Kommunfullmiiktiges behandling

Under kommunfullméktiges behandling av drendet yrkar Glenn Nordlund (S) och Ing-
rid Agren (SPI) bifall till kommunstyrelsens forslag.

Kommunfullmiiktiges beslut i enlighet med kommunstyrelsens férslag
Kommunfullméktige faststiller atgérdsprogrammet “Renare luft i centrum”.
Kommunfullméktige uppdrar till samhéllsbyggnadsndmnden att genom samhéllsbygg-
nadsforvaltningen leda arbetet med att uppritta en handlingsplan utifran &tgérdspro-

grammet.

Kommunfullméktige uppdrar till respektive ndimnd/forvaltning att inarbeta ej budgete-
rade kostnader i kommande budget.

Delges: Verkstélls av:

Samhiillsbyggnadsndmnden, KLF tilvixt, KL.F stab, akt
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